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UMOWA

miedzy Rzgdem Republiki Indii a Rzgdem Polskie]
Rzeczypospolitej Ludowej o komunikacji lotniczej.

Rzad Republiki Indii i Rzgd Polskiej Rzeczypospolitej Lu-
dowej, zwane dale] "Umawiajacymi si¢ Stronami”,

BEDACE stronami Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie
cywilnym /zwanej dale] "Konwenc jg"/, otwartej do podpisu
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku,

PRAGNAC zawarcia Umowy w celu ustanowienia komunikacji
lotniczej migdzy oraz przez ich wtasSciwe terytoria,

UZGODNIZY, co nastgpuje:

Artykut I

Dla celdéw niniejsze] Umowy, o ile 2z Jjej kontekstu nie wy-

nika inaczej:

/a/ okreSlenie "wtadze lotnicze" begdzie oznaczaé, w przypadku
Indii - Dyrektora Generalnego Lotnictwa Cywilnego, a w
przypadku Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej - Ministra Ko-
munikacji oraz w obu przypadkach kazdg osobg lub organ
uprawnione do wykonywania funkeji wykonywanych obecnie
przez wymienionego Dyrektora Generalnego lub Ministra
Komunikac ji;

/b/ okreélenie "wyznaczone przedsiebiorstwo" bedzie oznaczal
przedsiebiorstwo przewozu lotniczego, wyznaczone przez
wtadze lotnicze jednej Umawiajgcej si¢ Strony, w drodze
pisemnego zawiadomienia wtadz lotmiczych drugiej Umawiajg-
cej sie¢ Strony, zgodnie z artykutem IV niniejszej Umowy;
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/c/ okreSlenia "terytorium", "linie lotnicze", "migdzynarodowe
linie lotnicze" i "lgdowanie w celach niehandlowych” majag
znaczenie ustalone w odniesieniu do nich w artykutach 2 i
96 Konwenc ji.

Artykut II

1. Kazda Umawiajgca sig Strona przyznaje drugiej Umawiajg-
cej sie Stronie prawa wyszczegdlnione w niniejszej Umowie w
celu zatozenia linii lotniczych na trasach okreSlonych w Zatgcz-
niku do niej /zwane dalej "uzgodnionymi liniami" i "okre$lonymi
trasami"/., Inauguracja uzgodnionych linii moze nastapil w kazdym
czasie po speinieniu postanowieh artykuru IV,

-
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! 2. Z zastrzeZeniem postanowien niniejszej Umowy, wyznaczone
{ rrzedsigbiorstwo przez kazdsg Umawiajgca sie Strone bedzie ko-
rzystaé z nastepujacych praw:

/a/ przelotu bez ladowania przez terytorium drugiej Umawia=~
Jjacej sig Strony;
4 /b/ lgdowania na terytorium drugiej Umawiajgcej sie Strony
w celach niehandlowych; i

Y

Sl e e e ..

/e/ w czasie eksploatacji uzgodnionych 1inii na okreslonych
trasach, prawo lgdowania na terytorium drugie] Umawiajace] sie
Strony w punkcie okresSlonym dla tej trasy w Zalaczniku do ni-
niejszej Umowy, w celu wytadowania lub zalradowania w przewozie
migdzynarodowym pasazerdw, towardéw i poczty pochodzacych z lub
L przeznaczonych na terytorium pierwszej Umawiajgcej sie Strony
lub kraju trzeciego.

" g

R
2,

; 3. Zadne postanowienie ustepu 2 niniejszego Artykulu nie mo-
ze by¢ rozumiane jako przyznajace przedsigbiorstwu lotniczemu
Jednej Umawiajacej sig¢ Strony przywileju zabierania z terytorium
\ drugiej Umawiajgcej sig¢ Strony pasazeréw, towaru lub poczty,

E przeznaczonych do innego punktu na terytorium tej drugiej Uma-

: wiajgcej sie Strony.
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Artykut III

1. Ustawy, przepisy i instrukcje jednej Umawiajgcej sig Stro-
ny, regulujgce na jej terytorium wejscie, przebywanie i wyjscie
statkéw powietrznych, uzywanych w zZegludze miedzynarodowej,
wzglednie eksploatacje i zegluge wspomnianych statkdéw powietrz-
nych w czasie, gdy znajdujg sig¢ w granicach jej terytorium, beda
niaty zastosowanie réwnie? do statkdéw powietrznych wyznaczonego
przedsigbiorstwa drugiej Umawiajacej si¢ Strony.

2., Ustawy, przepisy i instrukcje jednej Umawiajgcej sig Stronj
regulujgce na jej terytorium wejsScie, przebywanie i wyjécie pa-
sazerévw, zaltég, poczty i towardw, przewozonych na pokiadzie
statkéw powietrznych, w szczegdlnosci te, ktdére dotycza paszpor-
téw, kontroli celnej, emigracji, imigracji, bezpieczenstwa pub-
licznego, kontroli sanitarnej oraz przepiséw walutowych, beda
mialy zastosowanie do pasazerdw, zaiég, poczty i towardw statkéw
powietrznych wyznaczonego przedsig¢biorstwa drugie] Umawiajgce]
si¢ Strony, przy wejsciu, wyjsciu lub przebywaniu na terytorium
pierwszej Umawiajgcej sie Strony.

Artykut IV

1. Kazda Umawiajaca sig¢ Strona bedzie miata prawo wyzna-
czyé w drodze pisemnego zawiadomienia drugie] Umawiajgce] sie
Strony, jedno przedsi¢biorstwo lotnicze w celu eksploataci
uzgodnionych linii lotniczych zgodnie z Zagcznikiem do niniej-
gzej Umowy.

2. Po otrzymaniu wyznaczenia, Umawiajgca si¢ Strona powin-
na, za poSrednictwem wlasnych wtadz lotniczych i z zastrzeie-
niem postanowied ustepédw 3 i 4 niniejszego artykuiu, udzielié
bez zwloki wyznaczonem przedsiebiorstwu odpowiedniego zezwo-
lenia eksploatacyjnego.

£
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3. Wladze lotnicze jednej Umawiajacej sie Strony mogg zazgdaéd
od wyznaczonego przedsiebiorstwa drugiej Umawiajacej sie Strony
udowodnienia, Ze Jjest ono w stanie spelnié wymagania przewidzia-
ne w ustawach i przepisach normalnie stosowanych przez nie w
odniesieniu do eksploatacji miedzynarodowych linii lotniczych.

4, Kazda Umawiajgca si¢ Strona bedzie miata prawo odméwié
przyjecia wyznaczenia przedsicbiorstwa lotniczego lub wstrzymadé
przyznanie przedsi¢biorstwu lotniczemu praw wyszczegbdlnionych
w ustepie 2 artykutu II niniejszej Umowy lub nalozyé takie warunki,
jakie moZe uznal¢ za konieczne, na wykonywanie tych praw przez
przedsicbiorstwo lotnicze, w kazdym przypadku, gdy nie uzyska
dowodu, Ze przewazajaca czesé wtasnoSci i rzeczywista kontrola
tego przedsigebiorstwa lotniczego nalezy do drugiej Umawiajace]
sig¢ Strony lub do oséb posiadajgeych jej przynaleznosSé panstwowg.
Dla celdw niniejszego ustepu, okreSlenie "przewazajagca czgsé
wlasnoSci i rzeczywista kontrola" oznacza, iz w kazdym przypadku,
w ktérym wyznaczone przedsigbiorstwo eksploatujgce swoje linie
na podstawie niniejszej Umowy wejdzie w stosunek umowny z przed-
gigbiorstwem lotniczym innego kraju lub Rzadem albo tez osobami
posiadajgcymi przynaleznosé pafistwowg innego kraju, Umawiajgca
sie Strona lub osoby posiadajace jejprzynaleznosé panstwowsg
nie bedg uwazane jako posiadajgce przewazajaca czesSé wlasnoéci
i rzeczywistg kontrolg¢ wyznaczonego przedsigbiorstwa, chyba ze
ta Umawiajgca sig Strona lub osoby posiadajace jeJ przynaleznosé
panstwowg oprécz wiasnoSci wigkszej czgsSci majatku wyznaczonego
przedsigbiorstwa be¢da posiadaty takze:

/i/ rzeczywista kontrole w zarzadzie wyznaczonego przedsigbior-
stwa lotniczego, oraz

/ii/ wtasnos5¢ i rzeczywistg kontrole wigkszej czedci parku
statkéw powietrznych i wyposazenia, uiywanych przy eks-
ploatacji linii.

5. Przedsigbiorstwo tak wyznaczone i upowazZnione moZe roz-
poczal eksploatacje uzgodnionych 1linii w kazdym czasie z zastrze-
zeniem, i2 postanowienia artykuiéw X ustep 3, XI i XIII zostaily
speinione. |

]
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Artykut V

Kazda Umawiajgaca sie Strona zastrzega sobie prawo cofnigcia
zezwolenia eksploatacyjnegé lub natozenia odpowiednich warunkéw,
jakie moze uwazaé za konieczne, w przypadku nie przestrzegania
przez wyznaczone przedsigbiorstwo drugiej Umawiajgcej sig Stro-
ny ustaw i przepiséw pierwsze]j Umawiajgcej sig¢ Strony, lub w
przypadku, gdy wedlug oceny pierwszej Umawiajgcej sie¢ Strony,
nie sg stosowane warunki, na podstawie ktérych prawa zostaly
przyznane zgodnie z niniejsza Umowg. To samo begdzie miato zasto-
sowanie, gdy postanowienia ustepu 4 artykutu IV nie bedg speinio-
ne. Decyzja taka bedzie podjeta tylko po konsultacji miedzy Uma-
wiajgeymi sig Stronami zgodnie z artykulem XVII niniejszej Umowy,
chyba, Ze niezwloczne zawieszenie eksploatacji lub nalozenie
warunkéw jest konieczne w celu_iapobieéenia dalszym naruszeniom
ustaw, przepisdw lub postanowien niniejszej Umowy.

Artykut VI

Optaty natozone na terytorium jednej Umawiajace] si¢ Strony
za uZywanie portdéw lotniczych i innych utatwien lotniczych przez
statkl powietrzne wyznaczonego przedsigbiorstwa drugiej Umawia-
Jace]j sig¢ Strony nie bedg wyZsze, anizeli opiaty pacone przez
statki powietrzne wilasnego przedsig¢biorstwa lotniczego, uizywane
na podobnych miedzynarodowych liniach lotniczych.

Artykur VII

1. Statki powietrzne, uiywane w siuzbie mig¢dzynarodowe]
przez wyznaczone przedsigbiorstwo ktérejkolwiek Umawiajgced sie
Strony, a tak#ze ich normalne wyposazZenie, zapasy materiadw
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pednych i smardéw oraz ich zapasy poktadowe, /w tym artyluily
sywnosSciowe, napoje i tyton/ bedsg przy wwozie i wywozie z teryto-
rium drugiej Umawiajgce] sie Strony zwolnione od optat celnych,
kosztédw inspekcyjnych oraz innych optat i podatkéw, pod warunkiem,
ze statki powietrzne zostang wywiezione, & wymienione wyposazenie
i zapasy beda pozostawaé na poktadzie statkéw powietrznych do
czasu ich wywozu. l

2, Bedg réwniez zwolnione od tych samych optat, kosztéw i po-
datkéw, z wyjatkiem naleznosci zwigzanych ze Swiadczonymi usiug-
gami ¢

/e/ zapasy poktadowe, wziete lub sktadowane na terytorium ktérej-
kolwiek Umawiajacej sie Strony w ilosciach ustalonych przez wias-
ciwe wiadze tej Umawiajacej sig Strony i przeznaczone do zuiycia
na poktadach odlatujacych statkéw powietrznych, uiywanych w siuz-
bie miedzynarodowej przez wyznaczone przedsig¢biorstwo drugie]
Umawiajgcej sig Strony;

/b/ czeSci zamienne i normalne wyposazenie wwiezione na terytoriug
ktérejkolwiek z Umawiajgcych sie Stron, przeznaczone do obsiugi
lub naprawy statkéw powietrznych, uzywanych w stuzbie mig¢dzyna-
rodowe] przez wyznaczone przedsiebiorstwo drugie] Umawiajgce]
sie Strony;

/c/ materiaty pedne i smary przeznaczone do zaopatrzenia statkéw
powietrznych, uizywanych w stuibie mig¢dzynarodowej przez wyzna-
czone przedsigbiorstwo drugie] Umawiajgce] sig¢ Strony, nawet,
jezeli materialy te maja byé zuZzybe przy wykonywaniu lotu na
czedci trasy ponad terytorium Umawiajgcej sie Strony, na ktérym
zostaty zatadowane.

3. Jezeli ustawy lub przepisy wewnetrzne ktérejkolwiek Umawia-
JjaceJ sie Strony tego wymagajg, przedmioty wymienione w ustepach
1 1 2 niniejszego artykuiu bgdg skiadowane pod kontrolg celng tej
Umawiajgeej sie Strony.

4, Normalne wyposazenie poktadowe, jak réwniez produkty i za-
opatrzenie znajdujace sie na pokladzie statkéw powietrznych, uzy-
wanych przez wyznaczone przedsigbiorstwo jednej Umawiajgce]j sie
Strony, beda mogty byé wyladowane na terytorium drugiej Umawiajg-
cej si¢ Strony tylko za zgodg wiadz celnych tego terytorium.

ol




e T P

ArER—— T SIS T W Mt o e =

b ket e S S R b ——— i

et —

-7 -

W takim przypadku bedsg one mogty byé poddane nadzorowl tych wtadz
az do chwili, gdy zostang wywiezione lub otrzymajg inne przezna-
czenie za zezwoleniem tych wiadz.

Artykut VIII

Wyznaczone przedsi¢biorstwo kazdej Umawiajgcej sie Strony
bedzie mieé, pod kazdym wzgledem, jednakows i réwng mozliwosé
przewozu w ruchu miedzynarodowym miedzy oraz poza terytoria
obu Umawiajgcych sig Stron.

Artykut IX

Przy eksploatacji uzgodnionych linii przez wyznaczone przed-
si¢biorstwo kazdej Umawiajgacej sie Strony powinny byé wzigte pod
uwage interesy wyznaczonego przedsig¢biorstwa lotniczego drugiej
Umawiajgcej si¢ Strony, aby nie oddziatywaé w sposéb niewtasciwy
na linie lotnicze, ktére to ostatnie eksploatuje na catosci lub
czeéci tej samej trasy.

Artykuz X

1. Zdolnosé przewozowa, ktdéra ma byé oferowana, czestotli-

B ke TR M W ——a FA = A

wo5¢ na liniach, ktére majg by eksploatowane oraz charskter linii
lotniczej, to znaczy przebiegajacej w tranzycie przez lub koficzag-
cej sie na terytorium drugiej Umawiajgcej si¢ Btrony, bedg uzgod- l
nione migdzy wyznaczonymi przedsigbiorstwami, zgodnie z zasadami,
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ustalonymi w artykule VIII i IX i postanowieniami niniejszego
artykuiu., Takie porozumienie podlega zatwierdzeniu przez witadze
lotnicze obu Umawiajacych sie¢ Stron.

2. Kazde zwiekszenie oferowanej zdolnosci przewozowej lub
czestotliwosci na eksploatowanych liniach przez wyznaczone przed-
gigbiorstwo ktérejkolwiek Umawiajace]j sig¢ Strony powinny byt
uzgadniane w pierwszej kolejnosci miedzy wyznaczonymi przedsigbior-
stwami i beda podlegaé zatwierdzeniu przez wtadze lotnicze na
zasadzie oceny zapotrzebowania na przewéz migedzy terytoriami obu
Umawiajacych sie Stron i innych przewozdw, ktdére bedag wspblnie
okreslone i uzgodnione. Do czasu podjecia takich uzgodnied lub
decyzji pozostaje w mocy 2dolnosSé przewozowa i czestotliwosé
dotychczas obowig2zujaca.

%. Ustalone linie lotnicze bgda eksploatowane przez wyznaczo-
ne przedsi¢biorstwa lotnicze Umawiajgcych s8ig¢ Stron w oparciu
o obopbélne porozumienie handlowe, lub inne porozumienie pomigdzy
nimi, ktére moze byé wzajemnie uzgodnione. Handlowe i inne aspekty
tych operacji zostang przede wszystkim uzgodnione pomig¢dzy wyzna-
czonymi przedsigbiorstwami i uzgodnienie takie bedzie podlegaé
zatwierdzeniu przez odnosne wtadze lotnicze.

4, Oferowana zdolno&é przewozowa, czestotliwosé na liniach,
ktére majg byé eksploatowane i charakter linii lotniczej, to
znaczy przebiegajacej w tranzycie przez lub kohczgcej sie na tery-
torium drugiej Umawiajgce] sig Strony, uzgodnione stosownie do
postanowien niniejszego artykuiu, powinny bdyé sprecyzowane w
drodze wymiany listéw miedzy wiadzami lotniczymi Umawiajgcych sie
Stron.

5. Jezeli wyznaczone przedsiebiorstwa Umawiajqcych sig¢ Stron
nie uzgodniag jeakiejkolwiek sprawy, co do ktérej ich zgoda Jest
wymagana, stosownie do postanowien niniejszego artykulu, wtadze
lotnicze Umawiajacych sig Stron bedg dazyiy do osiggniecia poro-
zumienia w tej sprawie.
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Artykut XI

Kzada Umawiajgca sig¢ Strona spowoduje, aby jej wyznaczone
przedsi¢bilorstwo zawiadamiato wiadze lotnicze drugiej Umawiajgcej
sie Strony, tak wczesnie jak to jest mozliwe, przed rozpoczeciem
eksploatac ji uzgodnionych linii, o rodzaju usiug, typie statkéw
powietrznych, ktére bedg uzywane, rozkiadach lotéw, taryfach
i wszystkich innych odnoénych danych dotyczgcych eksploatacji
uzgodnionych linii, %gcznie 2z takimi informacjami, ktére mogg byé
potrzebne dla udowodnienia wladzom lotniczym, Ze wymagania niniej-
szej Umowy sa nalesycie przestrzegane, Wymagania niniejszego
artykulu powinny byé réwniez stosowane do wszelkich zmian dotyczg-
eych uzgodnionych linii lotniczyech.

Artykut XIT .

Wtadze lotnicze ktdérejkolwiek Umawiajgcej sie Strony dostar-
czg wiadzom lotniczym drugiej Umewiajgce] si¢ Strony dane staty-
styczne dotyczgce przewozdw wykonywanych kazdego miesigca na ich
liniach lotniczych do/z lub poprzez terytorium drugiej Umawiajacej
sie Strony, wskazujace kraje pochodzenia i przeznaczenia oraz
punkty zatadowania i wyladowania takich przewozéw. Takie staty-
styki bedg dostarczone mozliwie jak najwczesdniej.

Artykut XIII

1. Dla celdw nastgpujacych ustepédw, okreSlenie "taryfa" ozna-
cza oplaty naleZne za przewdz pasaierédw i towaréw oraz warunki,
na podstawie ktérych te optaty sg stosowane, lgcznie z opiatami
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i warunkami z tytuiu dziatalnoéci agencyjnej oraz innymi pomocni-
czymi ustugami, lecz z wylgczeniem wynagrodzenia i warunkéw ga :
przewbz poczty.

2. Taryfy, ktére maja byé stosowane przez przedsiebiorstwo
lotnicze jedme] Umawiajgcej sie¢ Strony za przewdz do lub z tery- t
torium drugiej Umawiajgcej sig Strony bgda ustalone na rozsadnym
poziomie, z nalezytym uwzglednieniem wszystkich elementéw oceny,

M k]
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Yacznie z kosztem eksploatacji, slusznym zyskiem i taryfami
A innych przedsigbiorstw lotniczych. . -J

3. Taryfy, o ktérych mowa w ustgpie 2 niniejszego artykutu,
beda w miare mozliwosci, uzgodnione przez wyznaczone przedsigbiorst
B stwa lotnicze obu Umawiajgcych sig Stron, po przeprowadzeniu ,
' kongultacji z innymi przedsiebiorstwami lotniczymi eksploatujg- 5
cymi cato8¢ lub czesé danej trasy, przy czym takie porozumienie,
w miare mozliwosci, bedzie osiggniete zgodnie z procedurg ustana-
? wiania taryf ustalong przez Zrzeszenie Miedzynarodowego Transporty

S DL

Lotniczego.

& 4, Ustalone w ten sposéb taryfy bedsg przedkladane do zatwier-
F. dzenia wiadzom lotniczym obu Umawiajacych si¢ Stron, co najmniej
- na dziewigédziesigt /90/ dni przed proponowang datg ich wejécia

B w Zycie. W przypadkach szczegblnych, okres ten moze by skrécony,
| z gastrzeZeniem zgody wymienionych wtadz.

;E 5. Zatwierdzenie to powinno byé wyradne. Jezeli zadna z wtadz E
lotniczych nie wyrazi dezaprobaty w ciggu trzydziestu /30/ dni .J
g* od daty przedtozenia jej, zgodnie z ustepem 4 niniejszego artyku-
b Tu, taryfy te beda uwazane za zatwierdzone., W przypadku, gdy

; okres na przedtozenie taryf do zatwierdzenia zostat skrécony,
stosownie do ustepu 4, wladze lotnicze moga uzgodnil, Ze okres,

w ciggu ktérego dezaprobata musi by¢é notyfikowana, bgdzie krétszy
niz trzydzieéci /30/ dni.

—

€. Jezeli taryfa nie moze byl uzgodniona stosownie do ustepu ﬂ
2 niniejszego artykuiu lub, jezeli w ciggu okresu majacego zasto-
sowanie zgodnie z ustepem 5 niniejszego 'artykuiu, Jjedna wtadza
lotnicza notyfikuje drugiej wtadzy lotniczej o niezaakceptowaniu
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taryfy uzgodnionej stosownie do postanowien ustepu 3, wtadze lot-

nicze obu Umawiajgcych si¢ Stron, podejmg starania w sprawie ustales

nia taryfy poprzez wzajemne porozumienie.

7. dJezeli wiadze lotnicze nie mogg uzgodnié zadnej taryfy
przedstawionej im zgodnie z ustepem 4 niniejszego artykutu, bgdé
tez nie sa w stanie ustalié zadnej taryfy zgodnie z ustepem 6 ni-
niejszego artykutu, spbdr bedzie rozstrzygany zgodnie z postanowie-
niami artykutu XVIIT niniejszej Umowy.

8. Taryfa ustalona zgodnie z postanowieniami niniejszego arty-
kutu pozostanie w mocy do czasu ustalenia nowej taryfy. Jednakzie,
wagnoéé taryfy nie moze byé przedluzona na mocy niniejszego ustgpu
na dtuzej niz dwanascie /12/ miesigcy po dniu, w ktérym ona miataby
wygasnacd.

Artykutr XIV

1. Kazde wyznaczone przedsigbiorstwo be¢dzie miato prawo wza-
jemnie mianowaé swoich Agentéw Generalnych na terytorium drugiej
Umawiajacej si¢ Strony a ponadto kazde wyznaczone przedsicbiorstwo
lotnicze bedzie miato prawo utrzymywaé na tym terytorium swe przed-
gtawicielstwa z personelem niezbednym dla eksploatacji uzgodnio-
nych 1linii, zgodnie z przepisami wewng¢trznymi tej drugiej Umawiajg-
cej sie Strony. -

2. Personel wyznaczonego przedsiebiorstwa lotniczego jedne]
Umawiajgce]j sig¢ Strony zatrudniony na terytorium drugiej Umawiajg-
cej sie Strony bedzie skadaé sie z obywateli jednej lub drugie]
Umawiajgcej sig¢ Strony.




Artykut XV

1. Kazda Umawiajgca si¢ Strona przyznaje wyznaczonemu przed-
siebiorstwu drugiej Umawiajacej si¢ Strony prawo przekazywania
do jego gléwnej siedziby nadwyzek wpiywéw nad wydatkami uzyskanych
na terytorium pierwsze]j Umawiajgcej sig¢ Strony. Przekazywanie to,
jednakize, bedzie dokonywane zgodnie 2z przepisami odnoszgcymi sig
do obrotu z zagranicg tej Umawiajgcej si¢ Strony, na terytorium
ktére] powstaty te dochody.

2. W przypadku istnienia specjalnych porozumieh regulujgcych
sprawe ptatnosci, obowigzujacych miedzy obu Umawiajgcymi sig
Stronami, postanowienia takich porozumied bedg stosowane przy
transferze Srodkéw, o ktdrych mowa wyze]j w ustepie 1, oraz przy
wszystkich wzajemnych rozliczeniach wynikajacych z niniejszej
Umowy.

Artykut XVI

W duchu Scistej wspdipracy, wladze lotnicze obu Umawiajgeych
sie Stron bedg regularnie wymieniaé poglady co do stosowania i
nalezytego wykonywania postanowiefh niniejszej Umowy i Zatacznika
do nieje.

Artykut XVII

1. Kazda Umawiajgca sie Strona moze w kazdym czasie zapro-
ponowaé konsultacje w celu zainicjowania jakichkolwiek poprawek
do niniejszej Umowy. Mozna réwniez zaproponowaé konsultacje
w sprawach dotyczacych interpretacji i stosowania niniejsze]
Umowy, Jjezeli ktérakolwiek z Umawiajgcych sie Stron uwaza, Ze
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wymiana pogladdéw w rozumieniu artykulu XVI nie dala wynikdw.
Takie konsultacje rozpoczng sie¢ w terminie szesédziesigeiu dni
od daty ich zaproponowania.

Kazda poprawka do niniejszej Umowy, bgdgca rezultatem takich
konsultacji, wejdzie w zycie po spelnieniu odnoSnych wymogébw
konstytucyjnych i gdy zostanie to potwierdzone w drodze wymiany
listéw,. .

2. Wiadze lotnicze obu Umawiajgcych sig Stron mogg zgodzié
sie na jakakolwiek zmiane do zatgcznika, ktdéra wejdzie w zycie
po zatwierdzeniu przez wymian¢ listéw miedzy Umawiajgeymi sig
Stronami.

Artykut XVIII

W przypadku powstania sporu co do interpretacji lub stosowa-
nia niniejszej Umowy, wiadze lotnicze Umawiajacych sig¢ Stron
bedg dazyly do rozstrzygnigcia go w drodze negocjacji miegdzy
nimi, a w razie nieosiggnigcia porozumienia, spér bedzie przeka-
zany Umawiajgcym sig¢ Stronom do rozstrzygnigcia.

Artykutr IIX

Postanowienia Konwencji, w zakresie w jakim majg zastosowanie
do 1inii lotniczych ustalonych na podstawie niniejszej Umowy,
pozostajg w moey w ich obecnej formie miedzy Umawiejacymi sie
Stronami w czasie obowigzywania tej Umowy, Jak gdyby stanowily
integralng czes¢ tej Umowy, chyba ze obie Umawiajgce sig Strony
ratyfikuja Jjakgkolwiek poprawke do Konwencji, ktdéra w odpowied-
nim czasie wejdzie w 2ycie i w takim przypadku Konwencja, jako
zmieniona, pozostanie w mocy w czasie obowigzywania niniejsze]
Unowy.

E.
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Artykut. XX

1. Zalgcznik do niniejszej Umowy bedzie uwazany jako czesé
te] Umowy a wszelkie odestania do tej Umowy obejmuja odesXania
do tego Zatacznika, z wyjgtkiem przypadkéw, ktdére wyraZnie sta-
nowig inaczej.

2. Niniejsza Umowa wejdzie w zycie w dniu podpisania przez
nalezycie upowaznionych przedstawicieli Umawiajacych sig¢ Stron.

Artyku¥ XXI

Kazda Umawiajgca sie¢ Strona, moze w kazdym czasie zawiadomié
drugg Umawiajgcg si¢ Strone w drodze pisemnej notyfikacji o za-
miarze wypowiedzenia niniejsze]j Umowy. Taka notyfikacja powinna
byé jednoczednie przestana do Organizacji Miedzynarodowego Lot-
nictwa Cywilnego. W przypadku przekazania takiej notyfikacji,
niniejsza Umowa utraci swa moc po upiywie dwunastu miesiegcy od
daty otrzymania Jjej przez drugg Umawiajgcg sig Strong, chyba zZe
notyfikacja o wypowiedzeniu zostanie wycofana w drodze porozu=-
mienia przed upiywWwem tego okresu.

W przypadku braku potwierdzenia otrzymania notyfikacja ta bedzie
uwazana za otrzymana po uptywie czternastu dni od dnia otrzymania
jed przez Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

SPORZ4DZONO w New Delhi, dnia stycznia 1977 roku, w dwu

egzemplarzach w jgzyku angielskim, dwu w jezykach hindi i polskim,

przy czym wszystkie teksty sa jednakowo autentyczne. W przypadku
rozbieznoSci interpretacyjnych tekst w jezyku angielskim bedzie
rozstrzygajgcy.

/A Al ] )

Z upowaznienia Rzgdu Z u Friienia Rzadu
Republiki Indii Polskiej Rzeczypospolite]
Ludowe]
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Trasy,ktére bedag eksploatowane w obu kierunkach przez
przedsiebiorstwo lotnicze wyznaczone przez Rzad Polskiej
Rzeczypospolitej Ludowej

ZALACZNIK

WYKAZ TRAS

Czest

Trasa Punkty odlotu Punkty poSrednie Punkt w Indiach Punkty po
1. Punkty w Jakiekolwiek dwa Bomba] lub Jakiekol-
Polsce punkty do wyboru Delhi wiek dwa
z: Ateny, Damaszek, punkty do
Bagdad, Amman, wyboru z:
Istambuiz, Cypr Bangkok,
Manila,
Sajgon,
Hanoi,
Hongkong
2. Punkty w Jakiekolwiek dwa Kalkuta Jakiekol~
Polsce punkty do wyboru wiek dwa
z: Ateny, Damaszek, punkty do
Bagdad, Amman, wyboru z:
Bejrut, Istambui, Bangkok,
Teheran, Cypr Manila,
Hongkong,
Sajgon,
Hanoi,
Singapur

1. Wyznaczone przedsiebiorstwo lotnicze Polskie] Rzeczypospo-
litej Ludowe]j w jakimkolwiek lub wszystkich lotach moze omingé

ktérykolwiek punkt,

2. Punkty wymienione powyzej nie musza byé obstugiwane

w wymienionej kolejnoéeci.
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Czesé II

Punkty odlotu Punkty podrednie

Punkt w Polsce Punkty poza

Punkty w
Indiach

2. Punkty w
Indiach

1. Wyznaczone przedsig¢biorstwo lotmicze Indii w jakimkolwiek
lub wszystkich lotach moze opuscié ktdérekolwiek punkty.

2. Punkty wymienione powyzej nie muszg byé obstugiwane

Jakiekolwiek dwa
punkty do wyboru
z: Bejrut, Kair,
Bagdad, Kuwejt,
Dubaj, Teheran

Jakiekolwiek dwa
punkty do wyboru
z: Bejrut, Kair,
Bagdad, Kuwejt,
Teheran, Dubaj,
Bahrajn, Dhahran

w wymienionej kolejnosci.

Warszawa lub
Gdansk

Warszawa lub
Gdansk

Jakiekol-
wiek dwa
punkty do
wyboru z:
Rzym, Kopenj

haga, Frankt

furt,
Amsterdam,
Paryz

Jakiekol-
wiek dwa
punkty do
wyboru z:

Rzym, Kopent
haga, Frank4

furt,
Amsterdam,
Paryz,
Londyn




AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF INDIA AND

THE GCOVERNMENT OF THE POLISH PEOPLE'S REPUBLIC
REIATING TO ATIR SERVICES
Rt iy

The Government of the Republic of India and the Government of the .

Polish People's Republic, hereinafter described as the "Contracting Parties,

BEING parties to the Convention on International Civil Aviation
(hereinarter referred to as "the Convention") opened for si.gnature at Chicago

on the 7th December, 194k,

" DESIRING to conclude an Agreement for the purpose of establishing

air services between and beyond their respective territories,

HAVE AGHEED as follows 1@

ARTICLE I

For the purpose of the present Agreement, imless the context

otherwise requires :

{a) the term "aeronautical authorities® shall mean, in
the case of Polish People's Republic, the Minister
for Transport, and in the case of India, the
Director General of Civil Aviation, and in both
cages any person or body authorised to perform the
finct lons presently exercised by the said Minister

for Transport or by the said Director General;

(b) the term "designated airline" shall mean an airline

which the aeronautical authorities of one Contracting

--.../2




-2-

Party have designated in writing to the aeronautical
authorities of the other Contracting Party, in

accordance with Article IV of the present Agreement;

(¢) the terms "territory", "air services", “international
air servicet and "stop for non-trafric purposes" have
the meanings respectively assigned to them in Arti-

cles 2 and 96 of the Convent ion.

ARTICLE II

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the
rights speciiied in the present Agreement for the purpose of establishing
air services on the route specified in the Annex thereto (hereinafter
called "the agreed services? and "the specified routes"), The agrsed

services may be inaugurated at any time after the provisions of Arti-

cle IV have been complied withe

2+ Subject to the provisions of the present Agreemsnt, the airline

designated Wy each Contracting Party shall enjoy the following rights 1=

(a) to fly without landing across the territory of the

other Contracting Party;

(b) to meke stops in the territory of the other Contract-

ing Party for non-vraffic purposes; and

(¢) while operating an agreed service on a specified
route, to mke stops in the territory of the other
Contracting Party at the point specified for that

route in the Annex to the present Agreement, for

evass/3
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the purpose of pubting down or taking on international
traffic in passengers, cargo and meil, originating in
or destined for the territory of the first Contracting

Party or of a third cowntry.

3. MNothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer
on the airline of one Contracting Party the privilege of taking on, in the
territory of the other Contracting Party, passengers, cargo or meil destined

for another point in the territory of that other Contracting Party.

ARTICLE III

1« The laws, regulations and instructions of one Contracting Party
governing the admission to, remaining in and departure from its territory of
aircraft engaged in internat ional navigation and the operation and névigat, ion
of aircraft while within the limits of its territory, shall also be applied

to the aircraft of the designated airline of the other Contracting Party.

2+ The lsws, regulations and instructlions of one Contracting Party
governing the admission to, remaining in and departure from its territory of .
passengers, crews, mail and cargo transported on board aircraft and in parti-
cular those regarding passports, customs, emigration, immigration, public
security, sanitary control and currency regulations shall be applied to
passengers, crews, mail and cargo oir the aircraft of the airline designated
by the other Contracting Party upon entrance into, or departure from, and

while within the territory of the first Contracting Party.

sssns/l
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ARTICLE IV

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in
writing to the other Contracting Party one airline for the purpose of
operating the agreed services in accordance with the Annex to this

Agreement.,

2. On receipt of the designation, the Contracting Party shall, through
its own asronaut ical authorities and subject to the provisions of paragraphs 3
and L of this Article, without delsy grant to the designated airline the

appropriate operating aubhorisation,

3« The aeronautical authorities of one Contracting Party may require
the airline designated by the other Contracting Party to satisfy them that it
is qualified to fulfil the conditions prescribed under the laws and regulations

normally applied by them to the operation of intemrmational air services.

e Each Contracting Party shall have the right to refuse to accept the
designation of the airline or to withhold the grant to the airline of the
rights specified in paragraph 2 of Article II of the present kgreemerrt; or to
impose such conditions as it may deem necessary on the exercise by the airline
of those rights in any case where it is not satisfied that substantial owner-
ship and efrecf ive control of that airline are vested in the other Contracting
Party or its nationals, For the purpose of this paragraph, the expression
fsubstantial ownership and eftective control" means that in any case whare the
designated airline operates its services under this fAgreement by entering into
any agreement with the airline of any other country or the Government or
naticnals of any other cozmtry; the Contracting Party designating the airline
or its nationals shall not be deemed to have substantial ownershlp and effective
control of the designated airline wmless the Contracting Party or its nationals,

ceees/5
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in addition to the ownership of the major part of the assets of the designated

airlines, have also

(i) effective control in the management of the designated i

. |

(11) ownership and effective control of the major part of

airline, and

the fleet of aircraft and equipment used in the opera-

tion of the services. F

S. The awrline so designated and authorised may begin to operate the | ;
4
agreed services at any time provided that the provisions of Article X, para-~ 2

graph 3, Articles XI and XIII have been complied with, ]

ARTICLE ¥

Each Contracting Party reserves the right to itself to revoke the
operating authorisation or impose such appropriate conditions as it may deem 1
necgssary in case of failure by a designated alrline of the other Contracting

Party to comply with the laws and regulations of the former Contracting Party,

ety i

or in case, in the judgement of the former Contracting Party, there is a failure | -

to fulfil the conditions under which the rights are granted in accordance with
the present Agreement. This shall also apply if the provisions of paragraph L 1
of Article IV are not complied withs, Such action shall be taken only after i *
consultation between the Contracting Parties in accordance with Article XVIT of
the present Agreement mnless an immediate suspension of operativns or imposition

of conditions is necessary to avoid further infringements of laws, regulattions 1

or provisions of the present Agreement, 1]

ARTICLE VI

The cnarges imposed in the territory of one Contracting Party for the
' aoooo/é
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use of airports and other aviation facilities by aircraft of the des ignated
airline of the other Contracting Party shall not be higher than those paid by
the aircraft of a national airline engaged in similar international air

services.

ARTICLE VII

1« Alircraft engaged in international services by the designated airline
of either Contracting Farty, as well as their regular equipment, supplies of
fuel and lubricants, and aircraft stores (including food, beverages and
tobacco) on board such aircraft shall be exempt from customs dutlies, inspection
fees and other duties or taxes on arriving in and departing from the territory
of the other Contracting Party, provided this aircraf{ is re-exported and such
equipment, supplies and stores remain on board this aircraft upto such time as

they ares re~exported.

2. There shall also be exempt from the same duties, fees and taxes with

the exception of charges corresponding to the performed service i

a) aircraft stores taken or stored in the territory of
either Contracting Party, within limits fixed Ly the
authorities of the said Contracting Party, and destined
for use on board outbound aircraft operated on an
international service by the designated airline of

the other Contracting Party,

b) spare parts and regular eguipment entered into the
territory of either Contracting Party for incorpo-
ration in or use on the aircraft used on interma-
tional services by the designated airline of the

other Contracting Party,
aesg 0/7
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¢) fuel and lulricants destined to supply aircraft
engaged in an international service Ly the desig-
pated airline of the other Conbracting Party even
when these supplies are to be used on the part of
the flight performed over the territory of the

Contracting Party in which they are taken on board,

3¢ If national laws or regulations of either Contracting Party so
require material referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article shall be

kept under customs control of the said Contracting Party.

. The regular airborne equipment, as well as the materials and supplies
retained on board the aircraft operated by the designated airline of either
Contracting Party mey be unloaded in the territory of other Contracting Party
orly with the approval of the customs authorities of such territory. In such
case, they may be placed under the supervision of the sald authorities upto
such time ag they are~re—exported or otherwise disposed of with the consent of

the same authorities,

ARTICLE VIII

The designated airline of each Contracting Party shall, in all
respects, enjoy fair and equal opportunity for the carriage of international
traffic between and beyond the territories of the two Contracting Partiss.

ARTICLE IX

In the operation by the designated airline of either Gontracting

" Party of the agreed air services, the interests of the designated airline of

the other Contracting Party shall be taken into consideration so as not to

seses/B
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affect unduly the services which the latter provides on all or part of the

samg route,.

ARTICIE X

1« The capacity to be providéd, the frequency of services to be operated
ard the nature of air service, that Is, transiting through or terminating in the
territory of the other Contracting Party shall be agreed between designated air-
lines in accordance with the principles laid douwn in Articles VIIT and IX and
the provisions of this Article., Such agreement shall ba subject to the approval

of the aeronautical authorities of the two Contracting Parties,

2« Any increase in the capacity to be provided or frequency of services
to be operated by the designated airline of either Contracting Party shzll be
agreed, in the first instance, between the designated airlines and shall be
subject to the approval of the aeronautical authorities on the basis of the
ast imated requirements of trafiic between the territories of the two Parties
and any other traffic to be jointly agreed and determined, Pending such agree-
ment or settlement, the c apacity and frequency entitlements already in force

shall prevail,

3« The specified air services shall be operated by the designated air=
lines of the Contracting Parties in a commercial partnership arrangement or
such other arrangement between them as may be mutually agreed. The commercial
and other aspects of such operation shall, in the first instance, be agreed
between the designated airlines and such agreement shall ba subject to the

approval of the respective aeronautical authorities.

L.  The capacity to be provided, the frequency of services to be operated

and the nature of air service, that is, transiting through or termimating in the

caeas/d
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territory of the other Contracting Party as agreed to in accordance with the
provisions of this Article shall be specitied in an exchange of letters

between thae aeronaut ical authorities of the Contfacting Parties.

Ce If the desigmated afrlines of the Contracting Parties fail to agree
on any ratter on which their agreement is required under the provisions of
this Article, the aeronautical authorities of the Contracting Parties shall

endeavour to reach agreement thereon,

ARTICIE XI

Each Contracting Party shall cause its designated airline to commu-
nicate to the aeronaubical authorities of the other Contracting Party, as long
in advance as practicable, prior to the inauguration of the agreed services,
the typé of service, the type of aircraft to be used, the flight schedules,
tariff scnedules, and 21l other relevant informetion concerning the operat ion
of the agreed services including such information as may be required to satisfy
the aeronautical authorities that the requirsements of the present Agreement are
being duly observed., The requirements of this Artiéle shall likewise apply to

any changes concerning the agreed services.

ARTICLE XIX

The aercnautlcal authorities of either Contraciting Party shall
furnish to the aeronautical authoritiss of the other Contracting Party statis-
tics relating to the tratfic carried dwring each nonth on their air services to
or from or through the territory of the other Contracting Party showing the
comtries of origin and destination ana the points of embarkation and digembar-
kat ion of such traffic. Such statistics shall be furnished as early as
possible,

eeess/10

i

R ——




ARTICLE XIII

~1e For the purpose of the following paragraphs, the term "Lariff" means
the prices to be paid for the carriage of passengers ana carge and the condi=-
tions under which these prices apply, including rate of comission and condi-
tions for agency and other auxiliary services, but excluding remmeration and

conditions for the carriage of mail,

2 The tariffs to be charged by the airline of ong Contracting Party for
carriage to or from the territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being paid to all relevant factors
including cost of operation, reasonable profit, and the taritis of other air-

lines,

3« The tariffs referred to in paragraph 2 of this Article shall, if
possible, be agreed y the designated airlines of both Contracting Parties,
after consultation with the other airlines operating over the whole or part of
the route, and such agreement shall, wherever possible, be reached Yy the use
of the procedures of the Internat !.onél Air Transport Association for the working

out of tariffs.

L. The tariffs so agresd shall be submitted for the approval of the
agronaut icel authorities of both Contracting Parties at least ninety (90) days
before the proposed date of their introduction. In speclial cases, this period

my be reduced, subject to the agreement of the said authorities,

Se This approval may be given expressly, If neither of the aeronautical
authorities has expressed disapprovel within thirty (3C) days from the date of
submission, in accordance with paragraph l; of this Article, those tariffs shall

be considered as approveds In the event of the period for submission being

ceees/11
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reduced as provided for in paragraph b, the aeronautical authorities mey agree

that the period within which any disapproval must be notiried shall be less

than thirty (30) days.

6 If 2 tariff cannot be 2greed in accordance with paragraph 3 of this
Article, or if, dwing the period applicable in accordance with paragraph 5 of
this Article, one aercnautlcal authority gives the other aeronautical authority
notice of its disapproval of a tariff agreed in accordance with the provisions
of paragraph 3, the aeronautical authorities of thetwo Contracting Parties

shall endeavour to determine the tariff by mutual agreement,

7« If the aeronautical authorities cannot agree on any tariff submitted
to them under paragraph li of this Article, or on the determination of any tariff
under paragraph 6 of this Article, the dispute shell be settled in accordance

with the provisions of Article XVIII of the present Agreement.,

8« A tariff established in accordance with the provisions of this Article
shall remin in force wntil a new tariff has been established. Nevertheless, a
tariff shall not be prolonged by virtue of this paragraph for rore then twelve

(12) months after the date on which it, otherwise, would have expired,

ARTICLE XIV

1 Each designated airline shall have the right to designate reciprocally,
General Agents in the territory of the other Contracting Party and moreover each
designated airline shall have the right to station representatives with all
necessary personnel required for maintaining of agreed services in accordance

with national laws and regulations of the other Contracting Party.

2+  Personnel of the designated airline of one Contracting Party employed
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on the territory of the other Contracting Party shall be nationals of one or

other Contracting Party.

ARTICLE XV

1. Each Contracting Party graﬁts to the designated airline of the other
Contracting Party the right to remit to its head offlice the excess over expen-
diture ot receipts earned in the territory of the first Contracting Party. Such
remittances, however, shali be mede in accordance with the foreign exchange
ragulations of the Contracting Party in the territory of wuich the revenue

accrued,

2¢ 1In case specizl arrangements ruling the settlement of payments are in
force between the two Contracting Parties, the provisions of such arrangements
shall be applied to the transfer of funds under paragraph 1 hsreabove and to all

mut val accounts under this agreement.

ARTICLE XVI

In a spirit of close collaboration, the aeronautical authorities of
the two Contracting Parties sh2ll exchange views regularly on the application
and satisfactory compliance with the provisions of the present Agreement and the

Armnex thereto,

ARTICLE XVII

1 Consultations may be requested at any time by either Contracting Party
for the purpose of initiating any amendments to the present Agreemsnt., GConsul-
tations may also be required on matters concerning the interpretation and appli-
cation of the present Agreement if either Contracting Party considers that an

eeses/13
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exchange ot views within the meaning of Article XVI has been without success.
Such consultations shall begin within a period of sixty days from the date of
the request. Any moditication of the present Agreement as a result of such
consulbat lons shall come into effect atter the respective constitutional
requirements have been fulfilled and when it has been confirmed by an exchange

of letters.

2+ The aeropautical authorities of both Contracting Partles my agree
upon any amendments to the Annex which shall come into force wnen confirmed by

an exchange of letters between the Contracting Parties,.

ARTICLE XVIII

If any dispute arises relating to the interpretation or application
of the present Agreement, the aeronaut ical authorities of the Contracting
Parties shall endeavour to settle it by negotiations between themselves, failing

which the dispute shall be refserred to the Contracting Parties for settlement.

ARTICLE XIX

To the extent to which they are applicable to the 2ir services
established under the present Agreement, the provisions of the Convention shall
remin in force in their present form between the Contracting Parties for the
durat jon of the Agreement, as if they were an integral part of the Agreement,
unless both Contracting Parties ratify any amendment to the Convention, which
shall have duly come into force in which case the Convention as amended shall

remin in force for the duration of the present Agreement.

ARTICLE XX

te  The Annex attached to the present Agreement shall be deemed to be part
ceeed/1h
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of the Agreement and all references to the Agreement include reference to the

Annex, except where otherwise expressly provided.

2. The present Agreement shall coms into effect on the date of signature

by the duly authorised representatives of the Contracting Parties.

ARTICLE XXI

Either Contracting Party may, at any time, give written notice to the
other, of its desire to terminete the present Agreement. Such notice shall be
simltaneously cormunicated to the International Civil Avia£ ion Organisation,
If such notice is given, the present Agreement shall terminate twelve months
after the date of receipt of the notice hy the other Conbracting Party, wnlaess
the notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this
period. In the absence of acknowledgement of receipt by the other Contracting
Party, notice shall be deemed to have been received fourteen days afier the

receipt of the notice by the International Civil Aviation Organisation,

DONE at New Delhi this twenty fifth day of Januvary 1977 in two originals, in the
English language, two each in the Hindi and Polish languages, all the texts being
equally authentic. 1In case of any divergence of interpretation, the English text
shall pre%ail.
' L
( XK« Raghu Ramaiah ) ( EmilH6taszek )

For the Government of the For 4thé Government of the
Republic of India, Polish People's Republic.
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P, ANNEX 3
R g
ﬁ ROUTE SCHEDULE i
- B
Routes to be operated in both directions by the alrline designated ly the %
; Government of the Polish Peoplel!s Republic, E
. 5
s Rouse  Points of Intermediate Point in  Points beyond 5
Fd or I Ih SoTHES Tadla 3

1e Points in Any two points to be Rombay Any two points to be .4

Peland selected from: or selected from: Bangkok, 3
¢ Athens, Damascus, Delhi Manila, Saigon, Hanoi,
Baghdad, Ammen, Hongkong. .
8 Istanbul, Cyprus '
E 2. Points In Any two points to calcutta Any two points to be 3
£ Poland be selected from: selected from: Bangkok,
Athens, Damascus, Manila, Hongkong, Saigon, l
. Baghdad, Ammen, Hanoi, Singapore,
Belirut, Istanbul, ! 3
; Teheran, Cyprug l
% :
oy 1e The designated airline of the Polish People's Republic mey, on '
9" any or all flights, omit calling at amy points. o
;- L
. 2., The points above need mot be served in the order specified. t
1
7 %
; |
é SECTION - II '

Routes to be operated in both directions by the airline designated iy the
Government of India,

."uf.

|
Route Points of Intermediate Point in Points beyond H
origin peints Foland i
Te Points in Any two points to Warsaw Any two points to be
India be selected froms or selected from: Rome, I’
Belrut, Cairo, GDANSE Copenhagen, Frankfurt, 0
Baghdad, Kuwalit, Armsterdam, Paris., b
Dubal, Teheran !
2. Points in Any two points to Warsaw Any two points to be l \
India be selected from: or selected from: Rome, | |
Beirut, Cairo, GDANSK Copenhagen, Frankfurt, b, |
Baghdad, Kuwait, Armsterdam, Paris, -
Teheran, Dubai, London.

Bahrain, Dhahran

el S Aearei—y
" ma e .

Te The designated airline of India may, on any or all flights,
omit calling at any points.

2, The points avove need not be served in the order specified,
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