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~ ljUj~j\Tll ~ <flll?e:S ~('ifficp'j ~ '<Hibi~ Clft ~Hibi~ 
'ij; l'iW FcmR mrr q;-m 

'l'fR('[ <jDj~j\ilj (1'l?.TT '!'"11~~'5 4Fcffi¢'1 ~ fiFPI~ 'fit '<'I'Uf>l~ (~ <1C'ti~i'@ 

' 'Q'Iff' ) Cf>5T -.-p:rr ~; 

vft 07 ~fll'q'l, 1944 CbT ~!¢I'll -4 ~ffl ~ ~ >R'Wf <li<1~~1t<!l<1 11'1"< 

Prr.~'im-:1'"1='"1 ~ ~ ~ 'Q'Iff ~; • 

vrr m-m ~ ~ <ftt:r (1'l?.TT ~ tR- 31 "<1 '~ «, t<!lll ~ 'i 11 "~ -wmt ~ 
Cfit~t 

viT q ll '< C'll ~ '1 'j ~ -.fti1 !>I Ri ftl <a\ 'ij; 3ITClR ~ ~ 3i <1 '< '< I t<!lll ~ >fUiTBt CbT 
!>ilctilf%<1 ~ ~ t 

. vft 31"<1~~1t<!l<l ~ 4RCI!3'"1 -4 man 3l'R wan~ \310il(1'i '{(R q;) Xjf.'lf~"id 
Cf>X'iT ~ ~ (1'l?.TT ~ 'lit wan ~ fcl% ~ 'lll Cf) 1 ~ q ~~ ~ · -.m- if m m 
~ ·ftR:ffi Cllfcffi<l'i 3RlCIT f!Alffilll 'lit wan >r'l1Tfcrd' M '!31 ~ ~ 4RCI!3'1 ~ 
!>I ill C'l '1 ~ !>I Rl '<J?C'I ~ ~ m ~ '!31, ~ ftR:ffi \JR(fT ~ -,:pr -4 11'1"< Rl'i 1'1 '1 'lit 
wan ~ m ~ ~q 1 fl if Cf>l'ft 3l'ffit m; 

-1. "~'ilf.'ICJ>I ~" Cf>T m '!'11~~-s 4Fcffi¢1 ~ fi'<Cf>l'< ~ ~ -4 11'1"< 

~ 'i 1'1 '1 'i !31 f.'l ~~II C'l "1 'ij; l:flU111 ~ ~ 10t q R q !3 '1 fl Rl q I C'lll (1'l?.TT 'l'fR('[ ~ ~ -4, 
: 11'1"< ~ 'i I '1 '1 'i l31 f.'l ~ !i! I Cf> ~ l:flU111 x't ~ ~ 'i I '"1 '"1 <1 ?H C'lll 31~ GT'il l'Jl11C'Il -4 ~ 

3Rr ~ 3RlCIT f.'l Cf>lll ~ ~ ~ 3!61 ~ ~ &RT fcpm \Ill ffi ~ 3!61 

~ ~ fcpm -.-p:rr ~; 

2. 'm' Cf>T m ~ 'm', ~ ~ (1'l?.TT ~ fc\Jm -.-p:rr ~ '4t 
~~t 
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3. '~ <PT m', 7 fGfl~~. 1944 cp't ~ICfil•i'l >)' ~ ~ ~ ~ 
31 ~~~I~ <I '1T'R" Ri11 1'"1"1 ~ xl ~ <f.!1l ~ Cf6 ~ "Jft ~ 'til fi'l C'1 ~ <f.!1l 

\Nit ~ ~ iiljfl:lc; 94(<P) ~ ~ c;rrr fclRn Tf<IT ~ <f.!1l 1\ilf!Cfil ~ ~ 
'lm ~ ~ ~ ~ <f.!1l ~ ~ ~ ~ ~ 3f11.lCfl ~ ~ 'lm ~ ~ "lft 
~ t ~ ~ iiljfl:lc; 90 ~ ~ ~ "Jft ~ cp't 314'11<11 Tf<IT ~; 

4. '"11fl'Rr q <1 ~ C"'lli '1 ' <PT m "'{(f) ~ ~ CfiA1.-,"'I x't ~ ftffi ~ C~RTX ~ 
3l~c: 3· ~ ~ "11fl'Rr ~ ~ fclRn Tf<IT m 1 

5. '~ 'C'1'l'7T(f' <PT m >rc:T'l Cllt \iiT'f qrc;fi x'tcrr Cllt 'C'1'l'7T(f, ~ <f.!1l !H 11 f1 A"' 
31l q ~ ~ ;s ~ ~ \'l q ';!CR1 W1R ~ 'C'1'l'7T(f x't t 

6. '3icml~<l ~ x'tcrr311' <PT 3lrn<l "'{(f)~~ x'tcrr x't ~ \JI'I10P ~ x't 
~ ~ ~ ~ ~ ~ i3llR ~ ~ x't 'J\11~<:11 m; 

7. '~' <PT m <11~<11 (3i'R ~ ~) ~ Cf6'1 ~/312l<IT CIJlliT ("'5TCfi' cp't 
- t9'1'5Cfi~) '{<I~C"'Ii!i'11 &m ~ \iiT'f ~ ~ x'tCfT m'lR ~ ~ ~ fcHI<II ~ 

3f11.lCfl Rl Ali 11 xl ~ ~ ~ ~ "Jft :t II fi'l C'1 ~ <f.!1l it w<'f "Jft :t II fi'l C'1 ~ fWlit ~ 
~ ~ ~ ~ 312l<IT ];['l'[R qlt ~ "Jft :til fi'l C'1 t 

8. 'tR-111<"11<11<"1 >l<ll\11'11 ~ ~ ~· "!4~C'11!i'1 ~ f<'l1wr x'tcrr <PT m qlft 

~ \JI'I ~ ~ ~ ~ 31ju\Jc; 96 # ~ ~ ~ Tf<IT ~; 

9. '\'l44WI<il W1R' <PT 3lrn<l Cf6 W1R x't ~ ~ ~31ID, ~ fGi'fi11C'1'1 

3f11.lCfl fci+JH'"I <jXall ~311 312l<IT x'tCfT311 ~ mcmR ~ ~ '{<I~C"'I!i'"l'i ~ ~ \iiT'f 
~ W1R x't ~ ~ fi~ltla ~ <f.!1l ~ f!fi'tl~a ~ 1 

1 0. "... x't ~ "'{(f) A~ (j {i 11 <II q ~ -q 101' Rl ~I t5C 11T't ~ '{ <N C"'lli '1 
Qi@ q;'j qlt wt;s ~ qlt ~; 3i'R 

11. "Rif.'l~<"C 11T't" x't ~ ~ (j)ffl" -q ~ 11T't 3lj'lf•1l -q ~ l1fliT x't 
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1. ~ fifcic;IC!JI~nl "Q"&'f ~ fifclc;IC!JI;{) "Q"&'f "C!Jl ~ 'C!Jm it ~ it \34~CR1 
~ it fclf.t~te 11f'iT lR 31j~d 3F'd'<'<l~4 "Wn-3IT CJft ~ "&;- !014~\11'"1 "&;- ~ 
~ 'C!Jm "C!Jl f.t~te ~ ~ 'C!Jt1TI I ~ >rC!JR CJft "Wn-3IT 3IR 11f'iT "C!Jl d\"\1~41(1 

~: ~ mw G"-lT "Pc~ A~ oe" "lfi7T 'C!J"m l"f4T ~ 1 

2. ~ 'C!Jm "&;-~ "&;- ~· ~ fifclc; IC!JI;{j "Q"IJJ ID'<T ~ fcr:rr'"l-~ 
( C!J A:l Pi 4 'i) cp) Pi kj f(;j ftl (1 ~ IDl:(1" ~ : -

('T) fclf.tffite "lfi7T tR ~ "Wn-3IT "C!JT !Oii!IC'I'"I ~ "fllfll, ~ m 
~ fcr:rr'"l-~ ( C!JA:l Pi 4l) cp) ~ 'C!Jm -&;-~ it 11T'iT -&;- ~ 
crfifrcf ~ (~) lR 3RT -q&l'f -&;-~ it ~ ~ 41~'1'i "(1"1'.11 

"C!JT'iT it OJ 'ii'<'< I ~14 41 (1 141 (1 3ffill ~ 3f.!.lCIT ~ ~ ~ \3d I'<~ G"-lT 

~ "C!JT ~ !Wn; 

3. ~ 'C!Jm -&>- a~:xmc; 3 -&>- 3ltft'"l" "\3"'"1' ~ C!JA1f.t<1'i ~ 31c'fl1, ~ 
tifcic;IC!JI<tl "Q"&'f CJft fcr:rr'"l-~ (C!JA:lf.i4f) ~ ~ OljWC: "&;- ~'<ll'IIQ> (2) -&>" \3""4" 

~ '< 1!11 Q> (<P) 31'R ('<5f) it f.t ~ <e ~ "C!Jl tlR -&;- 5 C!J c; I'< ~ I 

4. ~ 31 jW c; "&;- ~ '< I i<!l Q> ( 2) "C!JT 3l~ <r5" ~ lfr'"ll ~ fcp l;fC!J" fi fcl <; I C!J I ;f1 L[IJ3 

CJft ~ fcr:rr'"l- C!J A:l..fi ( C!J A1 f.'l '1 'i) ID'<T 3Wl fi fcl <; I C!J I f1 "Q"&'f "&;- "'<l\1'4" W it ~ ~ 
41 ~ 'll, "C!JT'iT it fcr:rr'"l- "Q"'< ~ "C!JT fcMt;r 31itl C!J I'< f4'C'I l"f4T t' ~ 3RT "Q"IJJ "&;- "'<l\1'4" 

wit 3RT~-&;-~~ "\ill w t'l 
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1. ~ fi fCI c; I':P I {1 lla1 cnT ~ C!fffi" ~ W2l ~ ~ 3i<N~ l~<l fcrrR 
q~ql';"' ~ ~ ~ ~ m:sm ii 31 'jW"' i'fi ii ~ ~ Pl~te ~ ~ fcrrR 
CfiA1Pl4i cn't ~ ~ ~ -g. ~ Cffi 311<1~<li'fi ~ ~ ~ m ~ ~ cn't 
qpm ~ ~ 3fl!ICIT ~ --.rc;c;r ~~' ~m ~~m qll \i1 HCfil{) -R 
~~(j ~-R 3'f'XT fi fCI c; I Cfi I {1 1l8:l ~ I \i1 "1171 Cfi 11lUI1l cf; lnXT c!T ~ ~ ~ 
q !'; iH"' qll vrn:Ml" fcl; Cf<lT I{ <l ~ <:11 ~ ~ 31''<1 ~ ~ I~ <l fcrrR q ~ q il"' ~ ~ ;:;it ~ ii 
~ ~ fcrrR oow ~ m ~ ~~-g., 

2. !>lill<:"'"' ~ ~ (ji'j'j;fjq)j ~ ~ ~ ~ 1:Ji11l ~ ~ -R ~ 
I fcrrR ~ -R ~ m cpr 'lJlFI ~ ~ ~ m ~. 3'f'XT ~1 fCI c; I Cfi I {1 1l8:l 
I '"1"~<1'1 ~ fc\>4 f<l"'T \Wj<"l'<1 ~ ~ ~ <ilT f<1lcpRI ~ ~ fcl>:-

·i i 
j 

' - (<P) ~ l{<l~<:"'l~"' cnT qlf<lfCICfi 'i"<llfB<"<l ~ wncft f.!l<j?IOI ~ 1{1N<:11~"1 
~ 1lffi m ~ "I{CP 1l8:l ~ ~~~Cfj <n -c:T lla1 ~ ~~~Cfj m: 

(~) ~ fcrrR CfiA:1"1l ~. fCIPl<J'1l ~ f.r:r'1T qll ~ fcrrR ~ 
cn1 ~ m ii 3ltm ~ -g. ;:;~t (111~c:1'il(111~c:11 ~ fcriiR m ~ 
1l8:l lnXT 3hN ~I~ <l f<rrR oow ~ !Oiill<:"'"' ~~;:;it '<il'11"'l<1<ll 

"<:11'! f.r:r'1T 31tx Rl A <l 111 ~ ~ m: 
(Tf) I{ <l ~ <:11 ~"' cn1 ~ m CIT<:1T lla1 (11 1~ c: 7 ~ (111m c:-s ii f.mtfur 
~ cnr ~-m ~ !>l~ll'<i"' ~ ~"ill I 
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I. zyn 1f ~ cr;Tt '4t fifciC:IiPI<tl Wl'f, ~ fifciC:IiPI<tl tf&l &NT ~ ~<1~&111i1 ~ 
!'l"tll&~'"l ~ ~ t1<P4'1cnl ~ ~ TI¢, f.'lw~1 ~ ~ ~ t- <rffil 
fil;: 

(¢) \ffi ~<1~ &111i1 C!il Cl I x'd fcl cp "1'<1 I ~('<l <'f.!n w:ncfi f.'l <i?l a I ~ fi fcl c; I¢ 1<tl 

trar, trar ~ ~~~<P'i ~ zyn: 1f ~11fT t-r 
(<ll) 1'ffl" ~ <1 ~ &~li"i 1 ~ "1!>XR" ~ 31 jW c; 5 1f C!flfrcl ~, fcl f.'l<1 Jfi 3l'R 
~ C!il 1:llWf m 1f ~ ~ t-; 

(Tf) ~ fifci<:I<PI~l trar ~ "1!>XR" ~ 3ljW<: 7 1f f.'l~:l1Rt1 ~ ·C!il 

~1!\l~\!lllct 3l'R ~~11'-11 11fT~ m t-1 

2. \1liil \lCJ) ~ 31 jWC: ~ \)(! ~~I !114'> "1!\l" ~ Tf ~ ml!l 3l'R wT 31 Rt &i tl'"l crT 
3l'R 3ll1T -&<A ~ ~ (jj('i'j)lf<;jcp iPI<fctl{ ~ 31f.'lctr4 ""[ -m ~ 31jmc: &m 
~ 31 f£'1 C/J I~ 'j C!il ~ ~ x1 fcl c; I¢ I <tJ tf&l ~ ml!l ~ fcri:M ~ <nG l'ft M 
UJT~I 

3. ~ 3!jW<: ~ "1!>XR" ~ 31jm<:-8 ~ lliCJtll1'i ~ 3fj"11R ~ fifclc;l¢1~1 tflll 

q\1 ~ ~<1'<&111i1 31~ ~<1~&111i'1l q\1 ~ill&11 ~ 31~ (lcp;f)ctl ~ ~ 
*"· ~ ~. m ~ llill&11 ~ ~. diP4'1ctl ~ ~ ~ C'fllT 
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31jtt)c; - triiJ 
q; I 1jl qft II <il \ill dl 

1. ~ fifcl<:l<!il~"l 1:[1ff ~ ~-'l'fTT[ if • m wm 3R-lCJT qgt ~ ~ m 
wm, fcrl:rR ~ !Oiill'-'1'"1 <mr ~Cfill'-'1'"1 ~ ~ ~ ~, f4Pi'"l'1 <mr ~ '<fiT 

~ fifcl<;l¢1;fll:f1ff ctT <{'"l'!flll!'"l'i ~ 'fll11l ::>i'j41'-'1'"1 fcl><rr ~I 

2. ~ '4'1ff ~ ~ aBr if '!OICM, ~ 3f"i'i'{ ~ <mT 1WIT'"1' m wm, ~ 
~ al?r ~ '"118ill'i, <!i4'i<:'-'1 31~ fctl:!T'f if '<fiTlif ('!OICM, cK4Mfl, fcr:rR '!J'!!ffi. 
3ffi!Wf, 41xi4'1e, ~ ~ ~ ~ ~ 'Gl'<!i' ~ ~ if 'Gl'<!i' fclPI'"l'"l ~) 
-wrn m crrc't 31~ ~ m crrc't ~ ~ ~ ~ ~ fclPiwi'i '<fiT 

::>l'j41'-'1'"1 ~ '<Iff ctT <{'"l'!fllll'"ll ~ ~ '"1181'"11. <!i4'i<;'-'1 3R-lCJT '<fiTlif lrR1 ~ ~ 
3ffi' ~ t1 <; 'jM a! 'j4 I '-'1 '"1 '<jPI f~l<i fc\;<rr ~ I 

3. c:Fit if ~ '<lilt '41 fi fcl c; 1 <!i 1{1 qar ~. ~ <mr ~ ];!'1!)f'{ ~ fcl PI wl'i 
cit "'-'1T'2 m if ~ ];!'1!)f'{ ctr 3i ax x 1 ~'"' f<r:rR mrr::>IT ~ !Ol ill '-'1 '"1 if w1t st 31"'"1' 

xi f4 c; 1 <!i 1 ;f1 qar ctr ~ fcr:rR ~ ~ 31"'"1' q'"' '< '-'11 ~xi 3R-lCJT 3fCf"ft m ctr 
q'"' '< '-'11 ~fl cit '<lilt m >rG"R "'"1tf ~ 1 
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wrrur tl?l <f.!l1 <'II§~ '<1 

~ . fcRft '4t ~ fi fcl c; I Cf) I {1 1:Tal' IDX! 'GITft 3f.'lC!T "T'f: ~ ~ ~ <1~ ' <1 ct I 
!>I '11 01 4?1. '!&"1ffi c#t ~ ;w.rcrr !>1'11 o 1 q ?11. Ri1 '"1 ~ ~ ~ ""1' st m. ~ lfTlf 
~ ii crfUrct' 1=fl"lT 1R ~ ~ fcr:IR ~ (<i'>4f.'l<li) IDX1 ~ ~311 ~ 
!>I ill &I '"1 ~ ~ 3l"'l '!i fcl c; I Cf) I ~"1 1:Tal' IDX1 1'fT'Xl' llR ~, \il6Tfcp ~ 311fam! ~ 
~ it wnur '4?1 3l~ C'll~flfl ~ 'GITft fcl>it rrit 21' 31'~ "T'f: ~ ~ 'Cj')"(' 

rrit 2), ~ ~ m ~ m t 3f.'lC!T ~ ~ ii "'f1C"1'1 ~ ~ '('J ~ mar 
~I 

2. ~ fifclc:l¢1fl 1:Ta=r, 3flR m ~ ~ al?r ~ ~ ~ ~ ~ 3l"'l 

fi fcl c; I Cf) I ~1 1:Tal' IDX! 3flR m ~ '< If?<;; cp'j 'Cf)) 'GITft &II~ '!1 f1 3fix '<'la:r:Rll ll '11 o I 4 ?ll 
m ~M¢'i c#t ~ ct>T ""1' ~ 'Cf)l ~ ~ ~ 1 
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1. c:Fn -B ~ <PW 1ft tif4c:ICfilf1 'Q'Iff, ~Si1Ac61 'Wiman. fcri:IR ~. fcr!:IR 3fR 
~ fcri:IR CfiA1"11 ~ !'l'ill<i11 ~ ~ JR:r 'Q'Iff ~ ~ fcri:IR ~ ~ ~ -B 
~ man 'llACP1 ~ ~ 4~1'"1~1 ~ Cf>T • q;x ~ 1 

2 . ~ q ~ I Si ~~ ~ GITG' 1fCfi' t!lff '¢1 <:j"g qm 'ilt'RIT t' fcl> ~ 31 jWC: ~ ~ ~ I \114'1 1 
-B qj'ifffi &BIT -B man 'llACP1, ~ ~ ~ 3TjfiR man '"111 cr;'j '1'1 ~ m ~ 
fc;J\[ ~ fcl><rr Tf<lT t' 'CfiT JR:r ti f4 G I Cfi I "<1 'Q'Iff ~ ~ \{ll ~ <.'11 ~ 1 'j ~ ~ 'B '!'l1fTCfi 
~ ~ ~ 3fR !'l~llf11 ~ fcl><rr \1fT W t' ill JR:r tif4C:ICfilf1 t!lff ~ '!'I'Cfi'R ~ 
~ (f.!11 ~ '1\1<1'"1 'llACP1 ~ ~ 311q~ljCfj m '\iiT'l ~ ~ '1'1 ~ 
q;x ~, 'flm JR:r t!lff \'l q 'g<ttl f.1 q I~ Cfi Cfi 14 q I~ q;x ~ I 

3. ~ <i l?i c; I Cfi I ;f1 t!lff ~ t!Tff JR:r <i l?i G I Cfi I ;f1 t!lff &NT ~ \{ll ~ <.'11 ~ 1 31'1?.Jc!T 

\{ll ·w1 ~ 11 ~ ~'~'ill <.'11 ~ 31'1?.Jc!T <1 cr; 41 c61 ~ ~ A w<'~1 31'I?.JciT mfi'm m 
'CfiT ~ m ~ JR:r til?ic:1Cfilf1 'Q'Iff 1fCfj' \'l4'g<tt1 w:m -B \'l4'g<tt1 f.1qi~Cfi Cfil4ql~ 
"f q;x ~I 

4. ~ ~ I !'114'1 3 ~ 3TjfiR 1fCfj' <i l?i c; I Cfi I ;f1 t!lff C!\1 cpft Cfi 14 q I~ iirn 'film 'f1l'llT<1' q;x 

eft~~ i3<Rf Cfil4ql~ qct'"ll1 'B ift q;x eft~ t I 
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f41il+1 'WIHT 

1. 3id'l'll~ll C!iT'ff "i);" ~ 3fiR ~ ~ C:li'l1<:<t'i "i);" ~ c:Ton '((Iff 'TI: 
~ <lTd' <10 ~ ~ ~ fcn TN-~ ~ "iJ;" ~ "iJ;" ~ "'flTR fclli 111 'J'lffi 
cpf ~ m "i);" <rR it '([i.f) ~ "iJ;" m \RCI)[ c; 1fl1 <:<~. ~ 'Cil'<R cpf ~ 3M ~ 1 

3id'I'II~I:J ~ "iJ;" ~ 3fiR-3fiR ~ ~ C:lfl1<:<t'i <10 Clii4Cfidl 'CfiT CfJI'I fcl><l 
~, c:Ton '4'1H fcM'l'f "Wl' ~, 1 4 ffl d '""'!'I , 1 9 63 'CfiT cT1fllT it ~&Tfu'r q I 'J>lll1 it 
fcl;<l TJ<T 3T1ffl<TI 10t cr>RI q lj 3RT ~ ~ ~ ~' 16 ~ W<l'<' 1 970 'cr>T 
%Tf it ~&Tfu'r q1'1'lJI1 "iJ;" ~ ~ ~ "iJ;" G'l11" ~ ~. 23 ffla '<I'<, 

1971 'cr>T '11~1:JC1 ~- ~&Tfu'r R=lfclC1 frl'1111 'J'Iffi ~ ~-~ ~ G'l11" 

~. 24 tp'(q·n. 1988 "cr>T '11~<1(1 it~ R=lfclc>1 Fcr=rR flqlxd frl'1114t111 

1l'l' ftm ~ ~ ~ ~ "iJ;" G'l11" ~ 3lj'i'<Cfi !Olklcr>IC1 "iJ;" w:r-m~ "'flTR 

fcl11111 <10 'J'lffi ~ fi~ftla ~ fcRft '1ft 3RT ~ ~ o;l'lci<P1C1, fijjflcr>l '4TC1'1 

c:'Ri '4'1H ~ m. "i);" ~ Cfil~q~~ m 1 

2 . ~ fcl><l 'Gfl"'l 1l'l' '11 fcl c; I cr> I xi WH TN ~ "Wl' ~ fufcrC1 fcr::rr1T "iJ;" 

~ fcl;<l '\i!T'l ~ ~ fcr:!R, ~ '"11Gl41. Cf)l~¢'i, ~ ~ ~ ~ 
~ crq I C11 'Wtm31T <10 'J'Iffi "i);" ~ TN ~ ~ ~ ~ "i);" ~ 3mCIT "'flTR 

fcl '1111 <10 'J'Iffi "i);" ~ fcRft 3RT "ffiR "i);" ~ '([i.f) ~ 'cr>T x:Mt 3!1 q ~'"I cp 

fli311:Jdl 'IRR m 1 

3. c:Ton '4'1H 3fiR 4H4'< ~ it, 3idx'<l~'"l "'flTR fcl11111 WTo1 (~3l'r) &R1 
~ ~ <lid 'I 'II~ '"I "'flTR fcl11111 ~ "iJ;" ~ "iJ;" "Wl' it ~ '1T'N 

frl11111 wan ~ "i);" ~ \Nl W11T (fqJ' ~ m vrii (fqJ' ~ ~ ~ 1l'l' 'RT'l 
~ .g I ~ 3fiR cj "ll p d fcr:rR lOl 'ill C1 cr>l <rr ~ fcr:rR "iJ;" 1'1 'ill C1 ¢ 'j ~ &I q fllll cpf 

~ ~ 3l2:!Cff ~ f.iqm ~ ~ ~ it ~ ~ ~ ~ it ~~ "i);" 
l'l'i11C1¢I ~ '4"i3" ~an m fcn Cfi3' ~ Fc111111 wan '34¥1'i "i);" ~ ~ m 1 

4. ~ fcrl:rr1' l'l'i11C1¢l ~. ~ '4'aTI &R1 \Nl '4'1H "i);" ~ 1\l?r it ~ ~ ~ 
Cfi3i ~~~~<IT \Nlii m ~ ~ '34';iilf1 tR-r 'liT4'> 3 it '3Ri:1Rila 

fcl11111 'J'IRT ~ cpf '4TC1'1 m '10 ~!ffi '10 \.iff ~ ~I ~ '4'1H '4"i3" 

Xjf.'l~a ~ fcn ~ ~ 1\l?r it Fcr=rR <10 wan m ~ <~1Gl4l. cr>41c:C1, ~ 
~ '\i!T'l CllC'ft ~311' 'fll1'IT1"' 'Cf>T'it ~ fcr:rR ~ fcr:rR it ~ ~ ~ <IT 
~ c:txR. \Nl <10 '\.ilt'il' m "i);" ~ JrllTCft \3'41'4' fcl><l TT<T .g 1 ~ '4'1H fcRtt 
f4"itq "ffiR cpf ':J>Cf>I<~C11 m ~ fcritq '34'J>i!f1 wan \3'41'4' m "i);" ~ '([i.f) ~ '4'a:r 
&R1 fcl;<l TJ<T ~ 1l'l' ~ fcrr.lR '1ft ~ I 

II 
i i 

I . ' 
' ! 

' I 
~ I 
I I 
I 



n 
' I 

t 1 . ; 

: I 

' I 
1 

. I 
~ t 
\ j 

i 

j r , ' 

I' 
~ 

''"' 

I 
I 
i 
' ' , 

' 

1 r 

I 

!. \ 
I 
, 
' ' I 

i I 

5. \ijO[ fcl>m R1 [4 C'1 fcr:rR ~ i')x ~ 3lfl1m <PT ~ <:rr ~ ~ ~ ~ 
Clft 'ElC'lT tJCcfi ~ <:rr fcl>m ~ fcr:rR, ~ <ll8i<l'i 3l'R ¢1fli¢'i, ~~ 3l'R ~ 
~CfiliC1'"1 ~311 <ttT Wlffi ~ fcR;;;a ~ i1x ~ 'Cfil'"<t fcl><n iJ!T(ff ~ I'll 'Q'SJ, ~ 
~ Clft 'ElC'llm 3RlCIT ~ ~ -cpl ~ ~ m ~ ~ ~ ~ J;IGl"'l 

~ ~ 3Rl" \34'/j<Rl 'i3l1l<l ~ 10!? ~ qtT f1 61 <l d I <#iT I 

6. \ijO[ 10!? 'Q'Iff ~ 'QNf <:f$" fct"<llfl' m ~ 3l~fi1f<l'r't 3TltTR m fct> ~ 'Q'Iff ~ 
3l'jtUG ~ 14'"11'"1'1 Wlffi ~ >fTCTm'1T it ~ m 7J<:rr t I'll \R-1 'Q'Iff ~ ~'"11Plc61 
~ ~ 'Q'Iff ~ ~'"11Plc6l ~ ~ ~ ~ 4'<1'"1~1 <PT ~ ClR" ~ 
~I ~ ~ cttT ~ ~ ~ (15) ~ ~ ~ fcl>m fid'l"l\il'i¢ fl'i$11¢1 '4"<" 

~ ii fcttl;c;r ~ '4"<" \R-1 'Q'SJ cttT q <1 x e11 ~ '"1 3lQje[T q <1 '< C11ll '"11 ~ !01 ill e1 PI Cj} ~ 
~ d Cj'i '1f c6l ~ ~ ~ '\ii'T'l' ~ fcpq '\ii'T'l' 'fftfi'rd' fcpq '\ii'T'l 3RlCIT B'l '4"<" 

'ffil 'C'i"lA <PT 3TltTR Of'i 'Gff1M I fcl>m ~ ii 311 q ~<l Cfi d I ffl '4"<" 10!? 'Q'Iff ~ 
(15) fG-lt ~~mit~ 3FdR'i Cfil~ql~ <lR ~~I 
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1. ~ {ifclcaC/>Ixl cra=r ~ ((<NC'11~'il "C!>l fcl1::rr'"1" "Wn3ll ~ lllctili5'i (R:IT ~ ~ 
fu\( 3R1" fifclc;ICI>Ixi cra=r ~ C/>ll!IC'1<1 ~ m em ~ "i5'rn I 

2. ~ 'fa=! ~ ~ fcl1::rr'"1" ~ ipT ~ fifclc;ICI>Ixl 'fa=! ~ ~ m, 
R !!1<1~1 (R:IT fl\il • II{ ~ ~ ~ ~ fclf.W11 (R:IT f.r<FIT ~ ~ em ~ irn 
~ 3R1" Cfl\1" ~~Iff?!~~. ~. ij(/);f)q,') !Oii11C'1'il("i(/) 3lR 3R1" ~ 
"WIT ~ fCTQJ xm "\ill ~ G1't fcl1::rr'"1" "Wn3ll ~ m<lm'1 ~ fu(( 311 <l ~<1 C!i "i5T 1 

3. ~ cra=r ~ <PW 'lft ((<1{C'11~'"1 3R1" cra=r ~ ~Iff?! ~ ~a=r "{<lq ~ ~. 
\(li{C'11~'i ~ ~ Cf{, ~ ~ ~ ~ ~. ~ "Wn3l't ~ fmlit ~ {i~L(f 
"i5T ~ t ~ ~ f$ \Nf ~ ~ ~ fclPw1'i am fclf.'l~ tC "{<lq ~ m<lm'1 

fclurr Tf<l1 "i5T ~ ~ ~ ~ ~ ~ G1't ~ ~. <:!T3lT {\';(/){ 01 (R:IT ~ 
~ ~ Wlffi ~ ~ "i5T I ~ \1<1{C'11~'i cnT ~ 41{qi5'i ~ im!lT m em 
~ irn, (R:IT <PW 'lft ~. \N[ ~ Iff?! ~ lJSIT ~ 3r2JCIT ~ "{<lq ~ ~ 
<JSIT3l't ~. ~ 41{qi5'i em ~ '!R" m ~ 1 

4. ~ ((<1{&11~'"1 <Pl. lJtrT ~ \ifR Cf{, ~ "{<lq ~ fifclt1Rt1 d~1<1'i ~ 
~ ~ {1\il«<l q;l qRqRitJ (R:IT 4Ri51Rd m em ~ m-rn- I qfQqct'i 

~ 4Ri51{ "$1" ~ ~ ~ ~ f<r-n fcR:!t ~ 3r2JCIT ~ ~. ~ {1\iJ{'q) 

"C!>l 4R !51 { ~ q R qct'i ~ fu(( ~ ~ \1fJ"<l ~ C'fT'! fcl f.'ISJ <1 ~ Cf{ (R:IT ~ 
":!'ltll'i'i <Pl ~11fflt1 m <rrB ~ C'lT'! ~ ~'~211 fclf.'l<1'1'i ~ ~. d("\Ndl ~ 
eft~ I 

5. ~ cra=r ~ \1<1{C"'I~ofi CIJT 3R1" cra=r ~ ~ Iff?! ~. ~ ~ ~ ~. 
~~~fu((.~<JSIT~~m~~M ~~~ 
Cf{, ~ crl\1" ~ ((<1{C'11~-1 3R1" cra=r ~ ~ af?l ~ ~ ~ em ~ '~ 1JSIT 
fcl f.'l <1 '1 'i ~ ~ ~ "{<lq ~ ~ <JSIT3l't ~ 'IR" ~ ~ I 

6. ~ 3ljW<: ~ 'HfUI~t1 fcR:!t 'lft m ~ 611q'i<:, ~ 3ljW<: ~ ~ ~ 
em ~ C'fT'! ~ f.r<FIT (R:IT fclf.'l<111'i ~ ~ irn, ~ GT'iT cra=r f<l"litRI ~ ~ 
f$ f.'r<:r:IT (R:IT fcl f.'l <1 '1 l em !01 ~II 'H 'i Cf!il 4 I d ~:;l 'i ~ ~ (R:IT CIR"R ~ Q <1'1 \i1 'i'i ~ ~ 
fclurr ~ I 
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1. ~ "4"1\l ct\" ~ l{""l~clli)'""l (l{""l~clli)"i) f.'1y~ftlC1 ~ ~ '<'HFI>If1 f4qoH 

Cj)ffi" ~ q;ts ~. ~ ~ 3Wcll ~ ~ q lfiliP:l Cf) Cj)ffi" <R ~ ~ 

("Cf>) \J'<'ft "4"1\l ctt ~ '{ ""l ~ cllll"' ( '{ ""l ~ cllll "i) ; ~2!C!T 
(<51) ~ "4"1\l ctt ~ l{""l'<cllll'i (l{""l~cllll"i); 3Wcll 

(Tf) mm ~ ctt l{""l~cllll'i (l{""l~cll~4) 1 

2. {1i5Cf>lf1 f4qo1'1 ~ if' :tll~cl lliHclf.'1Cf> l{""l~cll~'i (l{""l~cll~1l) ~ '4N! 

oiC1f.'if%C1 ""liC11""liC1 ~ '<tit ~ '1T'f ~ 3iN 1\llfdT 41?1(11~ :tll~cl t 3iN 
~ ~ "4"'< M'II'""1C1: Bf1! 3Na:rr3lf 'Cf)) '!'<1 ~ I 

3. {'lgCf)l~l ~ f4qo1'1 ~ if' :!ll~cl ~ f4qo1'1 l{""l~cll~"'l ~ '4N! oiC1f.'if%C1 

'1T'f ~ '<tit 3iN ~ ~ "4"'< Wtl"""lC1: BJl! 3Na:rr3lf 'Cf)) '!'<1 ~ I 

4. ~ ~ ~ mrq f.'1tqlf4C1 ~ 'Wn3IT &RT lliii~C1 ~ 1\llfdT ctt TfOAT 

~ llillcl'1Cf>C11 l{""l~clli)'""l (l{""l~cll~"''i) C!>T ~ m ~ "4"1\l ctt 1\llfdT '4T?IC1T ctt 
Wf"'1 if' ct\" ~ I ~ ~3lf "4"'< f4qoH l{""l~cll~"' (l{""l~cll~1'i) &RT ~ ct\" VIT'f 
Cf1'ffi 1\lllffi ctt TfURT \3"'('f '{ ""l '( <11 ii"' 'Cf)) "1lfim ~ ~ "4"1\l ctt 1\lllffi '4T?IC1T ctt WA1 
ii~ct\"~ I 

5. ~ "4"1\l ctt ~ l{""l~cll~"' (l{""l~cll~"''i) ctt f4'111'i ctt ~. m <'J\'.TT 

;luTt "4"'( WIT fcRft ll R'l Gil':! ~ q;ts ~ ll ill cl1l ii :t II~ cl [4 '111 'i ~ <fffl ""ll C11 ""ll C1 'Cf)) 

!5'«1iC1RC1 (~~ tclbN-t) m ctl" ~ ffl I 

6. llillcl'1Cf>C1\ l{""l~cll~'""l ('{""1~<11~11) ~ 31R'IR<R1, ~ "4"1\l ~ ~'11f.'1<l11 ~ 
f44"1'""' l{""l~cl~~'""' (l{""l~cl~~'""'l) ~ 3lj'"llc:'1 ~ fc;r; 31jf!fil""li ~ m <'J\'.TT {'1!5Cf>l~1 
r4 q "I"' ~ ~ m:q ~ w.rr3IT C!>T 3ffi''l1 m ~ ~ ~ ~ c:'Rll~\11 ~ 
~ctt3Na:rrw~t 1 

7. ~ ~ ~ (fgG ~ ~ fc;r; w.rr3IT C!>T ~ 31TI3C m 'WI<!, ~ 
'{ <N cll i)"' ~2!C!T \j"('fCf)'[ ~ ~ ~ 'WI<! 'L'l f1 C: I'< ~ '('l'l'fl\l <IT' ~ ~ fclJ Wn ~ 
~ Wfcx "4"'( <PR x:~t '{ ""l x cll ~"' ll ill cl"' Cf) e11 '{ ""l x cll ~'""' m <'J\'.TT 'L'l f1 c: 1 ~ <PR x:~t 
l{""l~cll~'""l (l{""l~cll~"'l) ~ ~ Cf>~I~'IC1 {1'1!1i~C11 <R W ~ I 
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1 . \jf<i[ 101> tr!ff ct\t ~ 'FI "! i.'ll ~ 1l &NT 3i <1 "! "! I~ <1 ~ 'WIT 3ft ~ !>l"tl I f<>:l <1 C!>W 
~ 3RI' tr!ff ~ ~ &f:;r ~ 4§"tl<11 %, '<11 ~ Pi<1f"fl<1 \34«f1'!, ~. tOliOCIJ'i. 
~ d¢"1~¢1 3tl~<fi. ~ ~ ~ ~ ~11~(.'1 i, ~ ~ ~ 
(~ ~. ~ ~ d~l'i,' ~ ~ ~ll~i.'l ~ ~ ~ '(j(j) -mfi'rd' "'11ft i) tr'! 3RI' 

tr!ff &NT 41H4Ri'IJ<11 ~ 31lt1l"'!' tr>! 3t1R ~ ~ ~ '1iR'GI:r ~' 3ti61Cfil~l '1fi'!'\, 
f.m!ffUT ~ <1\m ~ 1ft ~ ~ wml, viT 3Wfl1"[ tr'! ~ ~ 71{ 'Wrr3ff 
c#t ('ffTfd' tr'! ~ "11ft t ~ <ge ~ c#t ~ m ~ Pill~ d \3 4 '{<f)'! ~ 
3RI' ~ ~ ~ tr'! 1ft "!t I 

2. Pi '"1 R>1 ftl d \3 4 t<l> "! 1 tim 'I1G1 tr'! 3RI' tr!ff &NT 4 I H4 R C!l d I ~ 31lt1l"'!' tr'! 3t1R 
~ ~ ~ '1iR'GI:r ~. 3t I"'C!ll~~ '1fi'!'\, f.m!ffUT ~ ~ ~ 1ft ~ <1\m 

wmT' viT 3Wfl1"[ tr'! ~ ~ 71{ 'Wll3ff c#t ('ffTfd' tr'! ~ 'ltt i, ~ tgc 
~c#t~~ ~ll~i.'l ~: 

(<i>) Pill~d \34'!"<1>'!, ~. tOliOCIJ'i. ~ d<!l"i"lif\1 <l11~<fi. ~ ~ 
(~ ~. ~ <1\m d~l'i,' ~ ~ ~ll~i.'l ~ ~ ~ '(j(j) -mfi'rd' 'l'1ft i), 
~ M ~ l(ll'!i.'11~1 &m m ~ 3tR ~ 3RI' trar ~ ~ &f?r ~ 
"i.'1Tl!T l1<IT 'i')) 31'~ ~ l( ll '< i.'ll ~ 1 &NT !>l"tl I f<>:l <1 ~ ~ ~ \I!1'<lT l1<IT 'i')) <1\m 

3i<1'!'!1~ll ~ 'Wll3ff ~ !>l"tllf<>:ld ~ tr'! \34lll•1 ~ fu-l( 'W[ff 'i')), ~ ~ 
Pi <1 ~ d \3 4 '{<f)"! ~ 3RI' ~ 'I1G1 <i>T \3 4 lll•l 3RI' tr!ff ~ ~ &f:;r ~ '\31R 

Pi "41 ~ d ~ ~ 101' 'l'!T'T tr'! f<n<IT l1<IT 'i')); 

c~l ~ ~ ~ ~ ~~~~(.'1 i ~ \ffl ~ l(ll'!i.'11~1 &m 
3i<1'<'!1~ll ~ 'Wrr3ff ~ !>1"<11R>=i<1 ~ ~ 3l"'J'<'!ffUT 31'~ •w•i<1 ~ fu-l( 
~ l( ll x i.'ll~ 1 &m 31'~ ~ 3tR ~ 3RI' trar ~ ~ &f?r ~ "i.'1Tl!T TfllT m 
m ~ l( ll "! i.'11 ~ 1 &m !>l"tl 1 R>1 <1 ~ ~ 'R \I!1'<lT TfllT m; 

(Tf) ~ ~ ~. "l('lR ~. C!>W '4'1 ~ "'!illi1ft ~ tr'! 101' tr!ff 

c#t ~ l( ll'! i.'ll ~1 <i>T ~ ~ 'i3l <1\m \ffl ~ l( ll" i.'ll~ 1 &NT 1fl'l"R' ~ 
f.Frr Rw R <1 xwi 1 "ll Rl $11 41 "'!illilft; 

3. ~ 3t jiU <; ~ ~ 1 "(1'~ 2 ~ ~ Pill~ d \3 4 '{<f)'( ~ 3RI' 'I1G1 <t>T 3RI' 

tr!ff ~ oft1"Jl 'W<i> ~ ~ ~!ffUT ;w.rqr PJ<i?IOI ~ ~ V\T11 ~ 'i')) "'!i<i>dl 
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4. ~ ~jmc: ~ w 1 -q ~ Pl<l~d \34f<!>~ <ll1l1 3Rl 1'JG1 CllT 3Rl Ifa:r ~ 
~ &f?r 1f \nf 3Rl Ifa:r ~ 'lfl'ii:IJC'<ti ~ ~ ~j'ilC:1 ~ \3CfRT vrr m>m ~ 1 
~ ~ "!f. ~ Pl<l~d \34X:<t>~ ~ 3Rl 1'JG1 "l:R", 41~~:qR¢dl ~ 3f1'W "l:R", 

~ ~ jm c: ~ w 1 am w: ~ qlt ~ \if6l (fCfj fcP" m.n- w<n R1 PI '!l'i'i ~ 
~ -g'l: i3"1"<t>l f.r<:lf<l 3T21Cff 3Rml PI q c 11 "1" fc/;<rr T[<[T it I ~, 3Rl Ifa:! ~ 
W=rr W"' !'ll~¢1fl ~ 31"l)IJ:1l ~ ~ -g fcp ~ Pl<l~d \34f<!>~ ~ ~ 1'JG1 q;) 

~ ~ (f<t> ~ ~&'fUTltlR "ffiiT ~ I 

s. ~ ~jmc: am ~ tgt qgt '4t ~ -g'MT ~ ~ -qa:r qlt ~ 
q;q~(>11::)1, ~ ~jmc: ~ w 1 ~ 2 -q ~ Pl<l~d \34f<!>x'i ~ 1'JG1 ~ 3Rl 

Ifal "in ~ &f?r 1f ?![lTf m !>'«1imo1 ~ ~. ~ 1{'!1'<(>11::)1 (q'!l~(>11::)1'i) ~ "W!l 

<t>'<R CfR" ~ -g I\Ji~i¢l (l\ii1¢l) 3Rl Ifal ~ ~ aBr 1f ~ tgt ~ t I 
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1ft t< •H1 m-t31T -ij; II ill t'H q;) lt II iftd m ~ 1ft <aid 

1. G'RT -qlffi qll ~ "!£1'<<'11:)"1 ("!£1'<<'11:)"11) ~ fB"! 311=A-311=A ~ ah!T ~ <ltq 

f4 PI~ l\C lWlT lR tHP'I d ~ \l ill~ d ~ CfiT f.ru:rlff G2lT '<'I11Ff 3lCI"'ftX "iWTT I 

2. ~ m-t31T CfiT \lill<"'"' Cf>'<'l Ti, ~ "([Iff qll ~ "!£1'<<'11:)"1 ("!£1'<<'11:)4) 

3Rl "([Iff qll ~ "! £1 '< <"'ll)"' ( "! £1 '< <"'ll) "'l) <');-~ <lit f2lT"1 Ti ~ ~ fcn 3j-;;q "([Iff 

ctt ~ c:"~'<<"'ll)'i (c:l:lx<"'ll)'i'i) ctt ~ ~ ~ x;;-q ~ ~ .., m ~ ~ ~ 
<l'i'<T'<" -ij; ~ ~ ~ ctt ~ tcft % I 

3. ~ \!"1'<<'11:)"1 ("!£1'<<'11:)"11) &m ~ ~3ft lR \34<'1&1 ~ ~ Cf1<ft 
WRIT <fiT f.icl;c ~ cfRT -qlffi ~ ~ ahiT -ij; <lt'<! <n?IT Cf>'<'l Cf1<ft \Jf'i\lT qll 

31j'"IIPid ~ qRqt<'i ~ ~an3ti -ij; W21" "iWTT I 
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31-@c:-m 
3tj'<@41 <nT 3tj+1)C:'1 

1, ~ -qlff ~ ~111f.'lc61 ~ 3Rl -qlff ~ ~ C!<NC'II~1 (C!I:l~C'IIl11'i) ~ 
3!'1m 'CI>X ~ ~ fcn ~ ~ m-nt ~11m~ C!JI1 ~ C!JI1 cfm- (30) ~ ~. 
~ 3tjf!R110ll, ~ ~ ~ ~ 3fR ~ ~. >r<J'ffi ~ ~ ~ fcrrr1'i 
~ ~ (!1!TT ~ m lR ~ ~ 'ffl'l<l ~ ~ ~ ~II~C'I ID, ~ fcr<rn' 
(!1!TT 3tjlil<;1 ~ fui:; ~ C!>t I ~ m ~ ~ ~ 3WICT 41<11'41<1 ~ ~ 
C!JI1 ~ C!JI1 cfm- (30) ~ ~ ~ 3fR \Jj6[ <P'4t 'Bt ~ ~3t'i ~ !>liliC'I1 ~ ~ 
~ ~ qRqd1 fcnm iJlT11 m, ('!<.[ ~ \34C'I1El ~ \i'!RT ~ I 3tj~~<1'i Cfit ~ 
~ ~ 1R GT1T -qa1 ~~wRI~~~ 3tjf!R1<l'i Cfit 3tj+1~~<1 m cpr 6X ~ J:!<fR1 

ml 

2. ~ -q&T ~ ~ C!l:l~C'IIl11 (C!I:l~C'IIl14") 3Rl -q&T ~ ~•11f.'lct>l !>llitlC/JIR<l'i Cfit 
~ m ~ fuc: ~ 3Rl ~ ~ ~ m f<n ~ cnm ~ x=r4T 311T~ 
fcrfWrn ~ ~ ~ ~ \J!T -xm t 1 
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1. ~ "qa'f ~ x:ra=r:r wnft ~ 31"~ f.1<i>i<1l &m 3RT "qa'f q\1 ~<l'<C'ill;'il 
l:R" ~ \JlT ~ crrc't !01<1'1Cfdl w:rR' difiiC"<J'i"l. '"''11<1'i"l m. 3F'41<1'i"l ~ xl 
"q/l141d'i"l "'1tf m. 31'R \01<1lifdlm ctT ~ ~ -.jfq fll'IT'i" ~ xl ~ m 1 
fcRt '1ft ~ it, ~ \01 <1'1 Cfdl wml "Cj)j 3RT -qa=f Cf\T ~<N C'il ~ ofi l:R" ~ ~ 
'ffilT l:R" "'1tf -FcP<n ~ ;:;IT wm1 em ~ fcl;l:( '\ifffi ~ 3RT f<Rt ~<1~ C'il ~ 'i 
em ~ wrtm 311WR 'ffilT xl cpl1 ~ m 1 

2. 3RT -qa=f Cf\T q <1 ~<:>'II~ 'i 'i l:R" ~ T[1;[ \01 <1l Cfdl wml it \3 q 'gifd ~ 3® ~ 
m crrc't f.1<i>l<1'i 31"~ x:fap:f 'lflllft ~' ~ 3JID q(1jq~DI, ~ ~C/iliC'i'i 
<f.?.lT fcP:il'i'i wa:rr "Wclmm <f.?.lT ~ ~ l:R" m ~ 3® ~ ~ ~ oom 
ctT ~ cwm ~ M. ~ -4 ~ 3lfWp "'1tf m 1 ~ ~ cwm it 
3W~;<'<1'i 4~illfl 4RW:tilfi<1'i l:R" 3llfi.IC"<J'i"l fu;.f ~~~~fl "f?r ~ ~ I ftR "Wclmm 
<f.?.lT oom ~ ~ w:rR' ~ '\ifffi t, ~ 101' "'14 g> ~ 1 (>'I <f.?.lT ~dell <1'1 3mlR l:R" 

~ "<iiXT<IT ~ I 

3. ~ -qa=r 3l""lR ~ &f.;;[ ii ~ ~ 111R:l<i>1R<1'i m f.i<i>l<fi "dm oom 

cr ~m "Cj)j \34<1l'l CR '<tft q<1~flll;'i'i ~ -.jfq fcRrN fcl+rn em >~lf'l11f%d 'WIT 31'R 
~ wnft ~ m f.1<i>1<1l (1m ~<l'<<:>'il~'il em ~ 1 (1m 2 ~ Ri<&idl ~ 
~ wml ~ ~ q\1 ~-~ x:r=fill1T q\1 ~ ~ ~ 3ll<i~<1Cj) ~ Wf1T 
~ fclf.111<1 ~ ~ \OI)tt~lf%d 'WfT I ~ -qa=r X'flffl1 wnfi ~ 31"~ Pl<i>1<1l 

em >lltt~lf%fl 'WIT fcl> ~ >1<1l\i1'ilm em >~<1'1Cfdl wml ii 4R<RI'i'i ~ fcRt ~ ~ 
<ll'lfiiC"<J'i"l ~ ~ <R ~ fcl> >l<il<ttil 4R<id'i'i ~ ~ "\ilT"t xl ~ 3l""lR 1fd" 

ClfCRl <R ~ I 

4. ~ '1ft -qa=r, 3ljWC: 17 (fcRIN fcl+rn 'd~ f4crrGT "Cj)j f.14cl'i) ~ 3lj{1~"1 it 
fcTcrrc;" f.1 q c 1 'i ~m it, ~ 3l jW c; "Cj)j \3 <><1 t:1 'i -.,tf 'WIT, ~ 'd<i> (i) <!5 101' 
3ll fil C'<l 'i"j {111 <11 q fEr ~ ~ iN[ w:rR' m q R q I <!1 q\1 ~ ~ ii fcrWc;r .., m 
;:;it 3RT "qa'f &m q\1 ~ ~l<i>l<1d "Cj)j fcr1'f<l t 31"~ (ii) ~ ~ ~ 3lj{N01 ii <!5 
3l18T ~~~ll'i ~ ~ ~ 3ljWC: ~ fclq:flij fcRt w:rR' Ol~ 4R41tl "Cj)j \34ill~ 
m ~ "1Thn"G'l '\3CiR ii fcrWc;r "i "f?r I 
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CONVENIO SOBRE TRANSPORTE AEREO ENTRE EL GOBIERNO 
DE LA REPUBLICA DE LA INDIA Y EL GOBIERNO 

DE LOS EST ADOS UNIDOS MEXICANOS 

El Gobiemo de Ia Republica de Ia India y el Gobierno de los 

Estados Unidos Mexicanos (en adelante denominados "las Partes"); 

SIENDO Partes de Ia Convenci6n sobre Aviaci6n Civil 

internacional abierta a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944; 

DESEANDO promover servicios aereos internacionales entre sus 

respectivos territories; 

DESEANDO promover un sistema de aviaci6n intemacional con 

base en Ia competencia entre aerolineas; 

DESEANDO asegurar el mas alto grade de seguridad operacional 

y seguridad en los servicios aereos intemacionales; y reafirmando su 

preocupaci6n acerca de los actos o amenazas contra Ia seguridad de 

aeronaves, que ponen en peligro Ia seguridad o bienes de las personas, 

afectan de manera negativa Ia operaci6n de los servicios aereos y disminuyen 

Ia confianza dei publico en Ia seguridad de Ia aviaci6n civil; 

Han convenido lo siguiente: 
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Articulo 1 
Definiciones 

Para los prop6sitos del presente Convenio, a menos que se 

establezca de otra manera, el termino: 

1. "Autoridades Aeronauticas" significa en el caso de Ia 

Republica de Ia India el Ministerio de Aviaci6n Civil, a !raves del Director 

General de Aviaci6n Civil y, en el caso de los Estados Unidos Mexicanos, Ia 

Secretaria de Comunicaciones y Transportes, a !raves de Ia Direcci6n General 

de Aeronautica Civil, o en ambos casos, cualesquiera otros individuos o 

instituciones autorizados para asumir las funciones que llevan a cabo las 

autoridades mencionadas; 

2. "Convenio" significa el presente Convenio, sus Anexos y 

cualquier enmienda a ellos; 

3. "Convenci6n" significa Ia Convenci6n sobre Aviaci6n Civil 

lnternacional abierta a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e incluye 

cualquier enmienda que haya entrado en vigor de conformidad con el Articulo 

94 (a) de Ia Convenci6n y que haya sido ratificada por ambas Partes, y 

cualquier Anexo o enmienda a ella, adoptado de acuerdo con el Articulo 90 de 

Ia Convenci6n, en Ia medida en que tales Anexos o enmiendas sean vigentes 

para ambas Partes en cualquier momento; 

2 



4. "Aerolinea designada" significa una aerolinea designada y 

autorizada de conformidad con el Articulo 3 del presente Convenio; 

5. "Costo total" significa el costo de proporcionar servicios 

aeroportuarios, de navegaci6n aerea, seguridad aeroportuaria y otros servicios 

relacionados, mas un cargo adicional razonable por costos administrativos; 

6. "Servicio aereo internacional" significa el servicio aereo que 

pasa a traves del espacio aereo sobre el territorio de mas de un Estado; 

7. "Tarifa" significa el precio cobrado por Ia transportaci6n de 

pasajeros. equipaje y carga. asi como las condiciones y reglas que 

del costo de transportaci6n, dependiendo de las reg ulan Ia aplicaci6n 

caracterfsticas del servicio proporcionado, de conformidad con el cual esa 

cantidad sera aplicada, excluyendo Ia remuneraci6n y otras condiciones 

relativas at transporte de correo; 

8. "Parada para fines no-comerciales", "aerolfnea", "servicio 

aereo" y "territorio" tienen el significado especificado en los Artfculos 2 y 96 de 

Ia Convenci6n; 

9. "Cargos al usuario" significa el cargo impuesto a las 

aerolfneas por Ia prestaci6n de servicios aeroportuarios, instataciones de 

navegaci6n aerea o de seguridad de Ia aviaci6n o servicios que inctuyan 

servicios relacionados e instalaciones: 
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10. "Frecuencia" significa el numero de vuelos redondos que 

una aerolinea opera en una ruta especificada en un periodo de tiempo; y 

11. ''Rutas especificadas" significa las rutas establecidas en el 

Cuadra de Rutas anexo al presente Convenio. 

Articulo 2 
Otorgamiento de Derechos 

1. Gada Parte otorga a Ia otra Parte los derechos 

especificados en el presente Convenio para el prop6sito de establecer servicios 

aereos internacionales regulares, en las rutas especificadas en el apartado 

correspondiente del Anexo al presente Convenio. Tales servicios y rutas seran 

denominados en adelante "servicios convenidos" y "rutas especificadas", 

respectivamente. 

2. Sujeto a las disposiciones del presente Convenio, la(s) 

aerolinea(s) designada(s) por cada Parte gozaran de los derechos siguientes: 

a) sobrevolar, sin aterrizar, a traves del territorio 
de Ia otra Parte; 

b) hacer escalas en el territorio de Ia otra Parte 
sin prop6sitos de trafico; y 

c) mientras operan un servicio convenido en una 
ruta especificada, la(s) aerolinea(s) 
designada(s) por cada Parte tambien gozaran 
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del derecho de embarcar y desembarcar en 
trafico internacional pasajeros y carga, 
incluyendo correo, de manera separada o 
combinada, en el territorio de Ia otra Parte, en 
el punto(s) especificado(s) para esa ruta en el 
Cuadro de Rutas del presente Convenio. 

3. La(s) aerolinea(s) de cada Parte, distintas a las designadas 

de conformidad con el Articulo 3 del presente Convenio, tambiem gozaran de 

los derechos especificados en los incises a) y b) del numeral 2 del presente 

Articulo. 

4. Nada de lo dispuesto en el numeral 2 del presente Articulo 

se considerara que confiere a la(s) aerolinea(s) designada(s) por una Parte el 

derecho de embarcar, en el territorio de Ia otra Parte, pasajeros y carga 

incluyendo correo destinados a otro punto en el territorio de esa Otra Parte. 

Articulo 3 
Designaci6n y Autorizaci6n 

1. Gada Parte tendra el derecho de designar una aerolinea o 

aerolineas con el prop6sito de operar los servicios convenidos en cada una de 

las rutas especificadas en el Anexo y de retirar o modificar tales designaciones. 

Las designaciones deberan presentarse por escrito y transmitirse a Ia otra 

Parte a traves de Ia via diplomatica, debiendo senalar si Ia aerolfnea se 

encuentra autorizada a operar el tipo de servicios especificados en el Anexo. 

2. Despues de recibir Ia designaci6n y las solicitudes de Ia 

aerolinea designada, en Ia forma y condiciones establecidas para las 
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autorizaciones de operaci6n y permisos tecnicos, Ia otra Parte otorgara las 

autorizaciones y permisos correspondientes sin demora en el procedimiento, 

siempre que: 

a) Ia propiedad sustancial y el control efectivo de 
esa aerolinea pertenezca a Ia Parte que Ia 
design6, nacionales de esa Parte o ambos; 

b) Ia aerolinea designada reuna las condiciones 
prescritas de conformidad con las leyes y 
reglarm:mtos normairnenie apiicados por esa 
Parte a Ia operaci6n de los servicios aereos 
internacionales, considerando Ia solicitud o 
solicitudes; y 

c) Ia Parte que design6 Ia aerolfnea mantenga y 
maneje los estandares establecidos en el 
Articulo 7 y Articulo 8. 

Articulo 4 
Revocaci6n de Ia Autorizaci6n 

1. Cualquiera de las Partes podra revocar, suspender o limitar 

Ia autorizaci6n de operaci6n o permisos tecnicos de una aerolfnea designada 

por Ia otra Parte cuando: 

.:.) ia p.-opiedad subslanclal y ei coi'oii'oi efecllvo 
de esa aerolinea no pertenezca a Ia otra 
Parte, nacionales de esa Parte o ambos; 
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b) esa aerolinea haya dejado de cumplir con las 
leyes y reglamentos a que se refiere el 
Articulo 5 del presente Convenio; o 

c) Ia otra Parte no mantenga y maneje los 
estandares establecidos en el Articulo 7. 

2. A menos que sea esencial tomar acci6n inmediata para que 

se continue incumpliendo con los incises a) y c) del numeral 1 del presente 

Articulo, los derechos establecidos en este Articulo deberan ser ejercidos 

unicamente despues de realizar consultas con Ia otra Parte. 

3. Este Articulo no limita los derechos de cualquiera de las 

Partes para retener, revocar, limitar o imponer condiciones sobre Ia 

autorizaci6n de operaci6n o permisos tecnicos de una aerolfnea o aerolfneas 

de Ia otra Parte. de conformidad con las disposiciones del Articulo 8. 

Articulo 5 
Aplicaci6n de Leyes 

1. Durante Ia entrada, permanencia o salida del territorio de 

una Parte, la(s) aerolinea (s) designada(s) por Ia otra Parte, deberan cumplir 

con las !eyes y reglamentos relacionados con Ia operaci6n y navegaci6n de 

aeronaves en esa Parte. 
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2_ Durante Ia entrada, permanencia o salida del territorio de 

una Parte, sus leyes y reglamentos relacionados con el ingreso o salida de su 

territorio de pasajeros, tripulaci6n o carga en aeronaves (incluyendo los 

reglamentos relacionados con entrada, despacho aduanero, seguridad de Ia 

aviaci6n, migraci6n, pasaportes, aduanas y cuarentena o en el caso de correo, 

Ia reglamentaci6n postal) deberan cumplirse por, o en nombre de tales 

pasajeros, tripulaci6n o transportistas de carga de las aerolineas designadas 

por Ia otra Parte. 

3. Ninguna de las Partes debera dar preferencia en Ia 

aplicaci6n de reglamentos en materia de derechos aduaneros, migraci6n, 

cuarentena y similares, a sus propias aerolineas, a cualquier otra o a una 

aerolinea designada por Ia otra Parte que preste servicios aereos 

internacionales similares. 

Articulo 6 
Certificados y Licencias 

1. Los Certificados de Aeronavegabilidad, Certificados o 

tftulos de competencia y Licencias expedidos o revalidados por una de las 

Partes que no hayan expirado, seran reconocidos como validos por Ia otra 

Parte para Ia operaci6n de los 

servicios convenidos por sus aerolineas designada(s) en las rutas 

especificadas en el Cuadro de Rutas, cuando los requisites bajo los cuales 
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dichos certificados o licencias fueron expedidos o revalidados, sean los mismos 

o mayores que el minima establecido en Ia Convenci6n. 

2. Cada Parte se reserva el derecho a no reconocer Ia validez 

de los titulos o certificados de competencia y las licencias expedidos a sus 

propios nacionales par Ia otra Parte para vuelos dentro de su propio territorio. 

Articulo 7 
Seguridad Operacional 

1. Cualquiera de las Partes podra solicitar consultas 

concernientes a los estandares de seguridad mantenidos par una aerolinea 

designada par Ia otra Parte relacionados con las instalaciones aeroportuarias, 

tripulaci6n, aeronaves y operaci6n de las aerolineas designadas. 

2. Si con posterioridad a tales consultas, una Parte identifica 

que los estandares de seguridad en las areas referidas en el numeral 1, que 

reunen los estandares establecidos en ese momenta de conformidad con Ia 

Convenci6n, no son efectivamente mantenidos y manejados par las aerolineas 

designadas par Ia otra Parte, Ia otra Parte debera notificar dichos hallazgos y 

las medidas consideradas necesarias para alcanzar esos estandares minimos 

y Ia otra Parte debera tamar las acciones correctivas apropiadas. 
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3. Cads Parte sa reserve el derecho de suspender o limltar Ia 

autorlzacl6n de operaci6n o los permlsos tllcntcos de una(s) aerollnea(s) 

deslgnada(s) por Ia otra Parte en el caso de que Ia otra Parte no tome las 

medldas correctives apropladas dentro de un periodo de tlempo razonabte. 

4. Cuatquter accl6n tomada por una Parte de conformidad con 

at numeral 3 debars conclutrse una vez que et fundamento para dlcha accl6n 

deja de existir. 

Articulo B 
Segurldad Allrea 

1. Las Partes reaftrman, de conformldad con sus derechos y 

obllgaclones bajo el derecho internaclonal, que su ob1igaci6n mutua de proteger 

ta segurldad de ta avlaci6n civil contra actos de lnterferencla lllclta forma parte 

Integral del presente Convenlo. Las Partes, sin llmttar sus derechos y 

obllgaclones bajo el derecho lnternacional, deberan actuar, particularmente, de 

conformldad con las dlsposlclones del Convenlo sobre las lnfracclones y 

Clertos otros Actos Cometidos a Bordo de las Aeronaves, flrmado en Tokio et 

14 de septiembre de 1963, et Convenlo para Ia Represl6n del Apoderamlento 

ttlclto de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diclembre de 1970, el 

Convenlo para Ia Represl6n de Actos lllcltos Contra Ia Segurldad de Ia Avlacl6n 

Civil, flrmado en Montreal el 23 de septlembre de 1971 y su Protocolo firmado 

en Montreal el 24 de febrero de 1988 y el Convenlo sobre Ia Marcacl6n de 

Explosives Plastlcos para los Fines de Deteccl6n, firmado en Montreat e11• de 
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marzo de 1991 y cualquier otra convenci6n sobre seguridad de Ia aviaci6n de Ia 

cual am bas Partes se conviertan en miembros. 

2. Las Partes, a solicitud de cualquiera de Elias, deberan 

otorgarse toda Ia asistencia necesaria para prevenir actos de apoderamiento 

ilicito de aeronaves civiles y otros aetas ilfcitos de seguridad de tales 

aeronaves, de sus pasajeros y tripulaci6n, aeropuertos e instalaciones de 

navegaci6n aerea, asi como de cualquier otra amenaza a Ia seguridad de Ia 

navegaci6n civil aerea. 

3. Las Partes actuaran en sus relaciones mutuas. de 

conformidad con los estandares de seguridad de Ia aviaci6n y las practicas 

recomendadas y establecidas por Ia Organizaci6n de Aviaci6n Civil 

lnternacional que se denominan Anexos a Ia 

Convenci6n. Las Partes solicitaran que los operadores de las aeronaves de su 

registro, operadores de aeronaves que tengan su oficina principal de negocios 

o residencia permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos en su 

territorio, actuen de acuerdo con tales disposiciones de seguridad de Ia 

aviaci6n. 

4_ Gada Parte conviene en cumplir con las disposiciones de 

seguridad requeridas por Ia Otra Parte para Ia entrada al territorio de esa otra 

Parte y tamar las medidas adecuadas para proteger Ia aeronave y para 

inspeccionar a los pasajeros, tripulaci6n, su equipaje y objetos de mano, asi 
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como carga de Ia aeronave y provisiones, antes y durante el abordaje o 

aterrizaje. Gada Parte dara tambien consideraci6n favorable a cualquier 

solicitud de Ia otra Parte para tamar medidas especiales de seguridad frente a 

una amenaza determinada. 

5. Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente 

de apoderamiento ilicito de una aeronave o cualquier otro acto ilicito contra Ia 

seguridad de los pasajeros, tripulaci6n, aeronaves, aeropuertos o instalaciones 

de navegaci6n aerea, las Partes deberan asistirse facilitando las 

comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a terminar de manera 

rapida y segura dicho incidente o amenaza. 

6. Cuando una Parte tenga fundamentos razonables para 

creer que Ia otra Parte ha incumplido con las disposiciones de seguridad de Ia 

aviaci6n del presente Articulo, las Autoridades Aeronauticas de esa Parte 

podran solicitar consultas inmediatas con las Autoridades Aeronauticas de Ia 

otra Parte. Si no se alcanza algun acuerdo satisfactorio dentro de los quince 

(15) dfas a partir de Ia fecha de dicha solicitud, se considerara que existen 

bases suficientes para retener, revocar, limitar o imponer condiciones sabre Ia 

autorizaci6n de operaci6n y permisos tecnicos de una aerolfnea o aerolfneas 

de esa Parte. Una Parte podra tamar acciones temporales de manera previa a 

Ia expiraci6n de los quince (15) dfas cuando se requieran par una emergencia. 

12 



Articulo 9 
Oportunidades Comerciales 

1. Las aerolfneas de cada Parte tendrim el derecho de 

establecer oficinas en el territorio de Ia otra Parte para Ia promoci6n y venia de 

servicios aereos. 

2. Las aerolfneas de cada Parte deberan estar autorizadas. 

de conformidad con las !eyes y reglamentos de Ia otra Parte relacionados con 

Ia entrada, residencia y empleo, para ingresar y mantener en el territorio de Ia 

otra Parte personal gerencial, de ventas, lecnico, operacional y otro personal 

especializado requerido para Ia venta/prestaci6n de servicios aereos. 

3. Cualquier aerolfnea de cada Parte podra comercializar de 

manera directa Ia venia de servicios aereos en el territorio de Ia otra Parte y, a 

su discreci6n, a traves de sus agentes, exceplo como lo prevea de manera 

especifica Ia regulaci6n para vuelos de fletamento del pais en el cual se origine 

esle, que se relacionen con Ia protecci6n de los derechos de los pasajeros de 

cancelaci6n y devoluci6n de pagos. Cada aerolinea lendra derecho de vender 

Ia transportaci6n, y cualquier persona estara en libertad de adquirirla en Ia 

moneda de ese territorio o en moneda de libre convertibilidad. 
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4. Cada aerolinea tendra el derecho de convertir y reenviar a 

su pais, a solicitud, los ingresos locales que excedan de las cantidades 

desembolsadas. La conversion y el envio deberan autorizarse de manera 

expedita y sin restricciones o impuestos al tipo de cambio aplicable a esas 

transacciones al memento en que esos ingresos sean presentados para su 

conversion y envio, de conformidad con Ia legislaci6n nacional y reglamentos 

que apliquen los pages corrientes. 

5. Las aerolineas de cada Parte tendran autorizado pagar en 

moneda local, en el territorio de Ia otra Parte, gastos locales incluidos las 

compras de combustible. A su discreci6n, las aerolineas de cada Parte podran 

pagar en monedas de libre convertibilidad tales gastos en el territorio de Ia otra 

Parte, de conformidad con Ia regulacion monetaria local. 

6. No obstante lo establecido en el presente Articulo, el 

ejercicio de los derechos en el contenidos, debera realizarse de acuerdo con Ia 

legislaci6n nacional aplicable y las Partes se obligan a que esta sera aplicada 

de manera no discriminatoria y consistente con los prop6sitos del presente 

Convenio. 
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Articulo 10 
Arreglos de Cooperaci6n Comercial 

1. La(s) aerolfnea(s) designada(s) par cada Parte podran 

realizar arreglos de cooperaci6n comercial, tales como c6digo compartido, 

bloqueo de espacios o cualquier otro arreglo comercial, con 

a) la(s) aerolinea(s) designada(s) de Ia misma 
Parte; a 

b) la(s) aerolineas(s) designada(s) de Ia otra 
Parte; a 

c) la(s) aerolfneas(s) de un tercer pals. 

2. La(s} aerollnea(s) operadora(s) involucradas en los 

arreglos de cooperaci6n comercial deberan contar con los derechos de trafico, 

incluyendo los derechos de ruta. las autorizaciones de capacidad y reunir los 

requisites normalmente aplicables a tales arreglos. 

3. La(s) aerollnea(s) comercializadoras involucradas en los 

arreglos de cooperaci6n comercial deberan contar con los derechos de ruta y 

reunir los requisites normalmente aplicables a tales arreglos. 

4. La capacidad total operada por los servicios aereos 

realizados de conformidad con tales arreglos. sera contada Onicamente contra 

Ia capacidad autorizada a Ia Parte que designa a la(s) aerolfnea(s) 

operadora(s). La capacidad ofrecida por la(s) aerolfneas(s) comercializadora(s) 
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sobre tales servicios, no sera contada en contra de Ia capacidad autorizada a Ia 

Parte que design6 esa aerolfnea. 

5. La(s) aerolinea(s) designada(s) de cualquiera de las Partes 

tendra(n) permitido transferir trafico (p.e. starbust) entre aeronaves 

involucradas en las operaciones de c6digo compartido, sin restricci6n del 

numero, tamafio y tipo de aeronave. 

6. Las Autoridades Aeronauticas de cada Parte podran 

solicitar a las aerolinea(s) comercializadoras, adicionalmente a que lo soliciten 

a la(s) aerolfnea(s) operadora(s), que sometan los itineraries para su 

aprobaci6n y que presenten otros documentos antes del inicio de los servicios 

aereos bajo los arreglos de cooperaci6n comercial. 

7. Cuando Ia venta de los servicios se real ice de conformidad 

con tales arreglos, Ia aerolinea respectiva o sus agentes deberan informar al 

comprador, en el punto de venta, cual aerolinea sera Ia operadora en cada 

parte del servicio y con que aerolinea(s) esta contratando el comprador. 

. Articulo 11 
Derechos aduaneros y Cargos 

1. Cuando una aeronave operada en servicios aereos 

intemacionales por aerolineas designadas por una Parte ingrese al territorio de 
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la otra Parte, su equipo regular, combustible, lubricantes, provisiones tecnicas 

consumibles, refacciones incluyendo motores y provisiones de aeronaves 

(incluyendo pero no limitados a objetos 

tales como comida, bebidas y tabaco) que se encuentren a bordo de tales 

aeronaves estan3n exentas por Ia otra Parte, con base en Ia reciprocidad, y de 

conformidad con su legislaci6n aduanera, de derechos aduaneros, impuestos al 

consumo intemo, tarifas de inspecci6n, tarifas similares y cargos que no tengan 

como base el costo de servicios prestados a Ia llegada, siempre que el equipo 

regular y los otros objetos permanezcan a bordo de Ia aeronave. 

2. El siguiente equipo y objetos estaran exentos por Ia otra 

Parte, sobre base de reciprocidad, de todos los derechos aduaneros, 

impuestos al consumo intemo, tarifas de inspecci6n, tarifas similares y cargos 

que no tengan como base el costo de los servicios prestados a Ia llegada, 

incluyendo: 

a) equipo regular, combustible, lubricantes, 
provisiones tecnicas consumibles, provisiones 
de aeronaves (incluyendo, pero no limitados a 
objetos tales como comida, bebidas y tabaco) 
introducidos al territorio de Ia otra Parte por o 
en nombre de Ia aerollnea designada o 
llevados a bordo de Ia aeronave operada por 
Ia aerolfnea designada y que se pretendan 
usar en Ia aeronave operada en servicio 
aereo internacional, aun y cuando tal equipo y 
los otros objetos vayan a ser utilizados en 
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cualquier parte del vlaJe realizado sobre el 
territorio de Ia otra Parte; 

b) las refacciones incluyendo, los motores 
introducidos al territorio de Ia otra Parte por o 
en nombre de Ia aerolfnea designada o 
llevados a bordo en Ia aeronave operada por 
esa aerollnea designada, para el 
mantenimiento o reparaci6n de Ia aeronave 
operada en servicios aereos internacionales 
por esa aerolfnea designada; 

c) las reservas de boletos impresos, gulas 
aereas, cualquier material impreso que tenga 
una insignia de Ia aerolinea designada por 
una Parte y el material de publicidad 
comunmente distribuido sin cargo por esa 
aerolinea designada; 

d) el equipaje y carga en transite directo a traves 
del territorio de una Parte. 

3. El equipo regular y los demas objetos referidos en los 

numerales 1 y 2 del presente Articulo podran estar bajo Ia supervisi6n y el 

control de las autoridades aduaneras de Ia otra Parte. 

4. El equipo regular y los demas objetos referidos en el 

numeral 1 del presente Articulo, podran ser descargados en el territorio de Ia 

otra Parte con Ia aprobaci6n de las autoridades aduaneras de esa otra Parte. 

En esas circunstancias, tal equipo regular y objetos gozaran, con base en Ia 

reciprocidad, de las exenciones previstas en el numeral 1 del presente Articulo 

hasta que sean reexportados o se disponga de otra manera, de conforrnidad 

con Ia legislaci6n aduanera. Las autoridades aduaneras de esa otra Parte 
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podran, no obstante, requerir que tal equipo regular y esos otros objetos esten 

bajo supervision hasta tal momento. 

5. Las exenciones previstas en el presente Articulo tambien 

seran aplicadas cuando Ia aerolinea designada por una Parte haya celebrado 

acuerdos con otra(s) aerolfnea(s), que gocen de exenciones similares en el 

territorio de Ia otra Parte, para carga o transferencia a territorio de Ia otra Parte 

del equipo regular y objetos referidos en los numerates 1 y 2 del presente 

Articulo. 

A"rticuio i2 
Principios que Rigen Ia Operaci6n de los 

Servicios Convenidos 

1. Deberan existir oportunidades justas e iguales para las 

aerolinea(s) designada(s) por ambas Partes para operar los servicios 

convenidos en Ia rutas especificadas entre ambos territories. 

2. En Ia operaci6n de los servicios convenidos, la(s) 

aerolinea(s) designada(s) por cada Parte deberan de tomar en cuenta los 

intereses de la(s) aerolinea(s) designada(s) porIa otra Parte para no afectar de 

manera indebida los servicios que Ia ultima presta de conformidad con el 

presente Conyenio. 
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3. La capacidad a ser prestada en los servicios convenidos 

por la(s) aerolinea(s) designada(s) guardara una estrecha relaci6n con los 

requisitos de transporte del publico entre los territories de ambas Partes . 

. Articulo 13 
Aprobaci6n de ltinerarios 

1. Las autoridades aeronauticas de cada Parte podran 

requerir a la(s) aerolfnea(s) designada(s) por Ia otra Parte que presenten a su 

consideraci6n y aprobaci6n. al menos con treinta (30) dfas de anticipaci6n al 

inicio de los servicios convenidos. los itineraries de vuelo conteniendo 

informacion relacionada con el tipo de servicio y su frecuencia. el tipo de 

aeronave a ser utilizada y los tiempos de vuelo a cada punto. Informacion 

similar tambiem debera ser presentada al menos con treinta (30) dias de 

anticipacion a cada temporada de trafico lATA y tambien cuando se pretenda 

introducir cualquier cambio relacionado con Ia operaci6n de los servicios 

convenidos. AI presentar los itineraries las Partes deberan realizar su mejor 

esfuerzo para su aprobacion lo antes posible. 

2. La(s) aerolinea(a) designada(s) por cada Parte deberan 

entregar cualquier otra informaci6n que les sea requerida para satisfacer. ante 

tas Autoridades Aeronauticas de Ia otra Parte. que los requisitos establecidos 

en el presente Convenio estan siendo debidamente cumplidos. 
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Articulo 14 
Cargos al Usuario 

1. Los cargos al usuario que podran ser impuestos a las 

aerolineas de Ia otra Parte, por las autoridades u 6rganos tributaries 

competentes de cada Parte, deberan ser justos, razonables, no discriminatorios 

y prorrateados equitativamente entre las categorfas de usuarios. En 

cualquier caso, cualquiera de esos cargos al usuario 

deberan ser impuestos a las aerolfneas de Ia otra Parte sabre terminos no 

menos favorables que los mas favorables disponibles a cualquier otra aerolinea 

al momenta en que esos cargos sean impuestos. 

2. Los cargos al usuario impuestos a las aerolineas de Ia otra 

Parte deberan reflejar, pero no exceder, el costa total cobrado por las 

autoridades o entidades competentes por Ia prestaci6n de las instalaciones y 

· servicios aeroportuarios apropiados, protecci6n ambiental, navegaci6n aerea y 

seguridad de Ia aviaci6n en el aeropuerto e dentro del sistema aeroportuario. 

Tal costa total podra incluir un reembolso razonable sabre los activos, despues 

de su depreciaci6n. Las instalaciones y servicios por los que sean realizados 

los cargos correspondientes, seran proporcionados sobre una base eficiente y 

econ6mica. 
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3. Gada Parte alentara consultas entre las autoridades u 

6rganos tributaries competentes en su territorio y las aerolineas que utilicen los 

servicios e instalaciones y deberim fomentar que las autoridades u 6rganos 

tributaries competentes y las aerolineas intercambien tanta informaci6n como 

sea necesaria para permitir una revision razonable de los cargos, de 

conformidad con los principios de los numerales 1 y 2. Gada Parte debera 

exhortar a las autoridades tributarias competentes para que brinden a los 

usuaries informacion razonable sabre cualquier propuesta de modificaci6n de 

los cargos a usuaries para permitir que estes expresen sus puntos de vista 

antes de que las modificaciones sean efectuadas. 

4. Ninguna de Ia Partes sera sometida a un procedimiento de 

soluci6n de controversias de conformidad con el Articulo 17, por incumplir las 

disposiciones del presente Articulo, a menos que i) no lleve a cabo una revisi6n 

del cargo o practica que sea sujeto de Ia queja de Ia otra Parte, dentro de un 

periodo de tiempo razonable; o ii) despues de Ia revisi6n no tome las medidas 

que esten en su poder para modificar cualquier cargo o practica que sea 

inconsistente con el presente Articulo. 

Articulo 15 
Entrega de Estadisticas 

1. Las Autoridades Aeronauticas de cada Parte deberan 

presentar o disponer que sus aerolinea(s) designadas(s) presenten a las 

Autoridades Aeronauticas de Ia otra Parte estadisticas relacionadas con el 
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trafico transportado en los servicios convenidos durante cada mes, de y hacia 

el territorio de esa otra Parte, mostrando los puntos de embarque y 

desembarque de ese trafico. Tales estadisticas deberan ser presentadas tan 

pronto como sea posible despues de que finalice el mes, perc no despues de 

treinta (30) dias siguientes at mes al que se refieran. 

2. Las Autoridades Aeronauticas de cada Parte deberan, a 

solicitud, presentar o disponer que sus aerolineas designadas presenten a las 

Autoridades Aeronauticas de Ia otra Parte estadisticas relacionadas con el 

origen y destine cierto del trafico transportado hacia y desde el territorio de esa 

otra Parte, per un periodo que no exceda una temporada de trafico lATA, tal 

como se especifique en Ia solicitud. 

Articulo 16 
Tarifas 

1. Las tarifas para Ia transportaci6n entre los territories de las 

Partes seran determinadas per las aerolineas designadas per las Partes. Tales 

tarifas deberan ser a niveles razonables, tomando en consideraci6n todos los 

factores relevantes, incluyendo el coste y naturaleza del servicio, ganancias 

razonables, tarifas cobradas per otras aerotineas que presten servicios 

similares, intereses de los consumidores y condiciones del mercado, entre 

otras. 

2. Las tarifas deberan ser presentadas para Ia aprobaci6n de 

las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes, at menos con quince (15) dias 
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habiles de anticipaci6n a Ia fecha propuesta para su entrada en vigor, a menos 

que Ia Parte a Ia cual se haya presentado permita un periodo menor de 

tiempo para tal presentaci6n. 

Para que cualquier tarifa pueda entrar en vigor y sea comercializada, se 

requiere obtener Ia aprobaci6n previa de las Autoridades Aeronauticas de amas 

Partes. Nos se solicitara que las aerolineas designadas de ambas Partes 

acuerden las tarifas a ser aplicadas. 

3. Sin pe~uicio de Ia aplicaci6n de !eyes anti-monop61icas y 

de protecci6n al consumidor en vigor en el territorio de cada Parte, las 

Autoridades Aeronauticas de cada una de las Partes podran rechazar las 

tarifas presentadas para su aprobaci6n por cualquier aerolfnea designada de 

cualquiera de las Partes, dentro de un periodo no mayor a diez (10) dias 

Mbiles siguientes a Ia fecha de presentaci6n, si tal tarifa: 

a) se consldera que es excesivamente eievada o 
restrictiva en detrimento de los consumidores; 
0 

b) es artificiaimente baja en beneficia de ia 
aerolfnea designada y en detrimento de otra; 
0 

c) podria tener efecto anticompetitivo y causar 
dafios severos a otras aerolfneas designadas, 
si se aplica. 
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4. En cualquiera de las circunstancias mencionadas si Ia 

aerolfnea designada cuya tarifa es rechazada, apela tal rechazo, las 

Autoridades Aeronauticas de Ia Parte que ha rechazado tal tarifa podran 

consultar con las Autoridades Aeronauticas de Ia otra Parte, a fin de intentar 

alcanzar un arreglo de una tarifa adecuada. Durante tales consultas Ia tarifa 

rechazada no podra ser comercializada ni aplicada. Si no se alcanza ningun 

arreglo de una tarifa apropiada, Ia controversia debera ser resuelta de 

conforrnidad con las disposiciones contenidas en el Articulo 17 del presente 

Convenio. 

5. Si las Autoridades Aeronauticas de una Parte consideran 

que una tarifa efectivamente aplicada por la(s) aerolinea(s) designadas de Ia 

otra Parte tiene efectos anticompetitivos y causa dana severo a las aero II neas 

designadas de Ia primera de las Partes mencionadas, o si Ia aplicaci6n de tales 

tarifas es perjudicial para los consumidores, Ia mencionada Autoridad 

Aeronautica podra solicitar a dicha aerolinea 

que retire Ia tarifa del mercado. Altemativamente, podra solicitar consultas con 

las Autoridades Aeronauticas de Ia otra Parte, a fin de alcanzar un arreglo 

relacionado con Ia tarifa apropiada a ser cobrada. Si no se alcanza un acuerdo, 

Ia controversia debera ser resuelta de conformidad con las disposiciones 

contenidas en el Articulo 17 del presente Convenio. 

6. Sin perjuicio de lo mencionado, y previa aprobaci6n de las 

Autoridades Aeronauticas de cada Parte, cualquier aerolinea designada por 
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cualquiera de las Partes estara autorizada para establecer una tarifa mas baja 

o mas competitiva que Ia propuesta o aprobada por cualquier otra aerolinea 

que preste servicios entre los territorios de las Partes. 

7. Sujeto a las disposiciones del numeral 5, Ia tarifa aprobada 

de conformidad con el presente Articulo, permanecera en vigor hasta en tanto 

sea cancela o hasta que una nueva tarifa sea establecida. Las Autoridades 

Aeronauticas de cada Parte deberan realizar sus mejores esfuerzos para 

asegurar que las aerolineas designadas por cada Parte apliquen solo las tarifas 

aprobadas por ambas Partes. 

Articulo 17 
Consultas y Arreglo de Controversias 

1. Cualquiera de las Partes podra en cualquier momento 

solicitar consultas relacionadas con el presente Convenio. Tales consultas 

deberan iniciar en Ia fecha mas cercana, pero no despues de sesenta (60) dias 

desde Ia fecha en que Ia otra Parte reciba Ia solicitud, a menos que se acuerde 

de otra manera. 

2. Cualquier controversia derivada del presente Convenio que 

no sea resuelta por una primera ronda de consultas formales, podra ser 

referida por acuerdo de las Partes a Ia decisi6n de alguna persona u 6rgano. Si 

las Partes no acuerdan lo anterior, Ia controversia debera ser sometida a 

arbitraje, de conformidad con los procedimientos establecidos mas adelante, a 

solicitud de cualquiera de las Elias. 
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3. El arbitraje sera realizado par un tribunal de tres arbitros 

que se constituira como sigue: 

a) Dentro de ios treinta (30) dias siguientes a ia 
recepci6n de Ia solicitud de arbitraje, cada 
Parte debera nombrar un arbitro. Dentro del 
los sesenta (60) dfas despues de que los dos 
arbitros han sido nombrados, elias deberan 
nombrar al tercer arbitro quien actuara como 
Presidente del tribunal arbitral; 

b) Si cualquiera de las Partes no nombra a su 
arbitro o si el tercer arbitro no es nombrado de 
conformidad con el incise a) del presente 
numeral, cualquiera de las Partes podra 
solicitar al Presidente del Consejo de Ia 
Organizaci6n de Aviaci6n Civil 
fnternacional que designe el arbitro 
necesario o arbitros dentro de los treinta (30) 
dias siguientes. Si el Presidente del Consejo 
es de Ia misma nacionalidad que una de las 
Partes, e1 VicePresidente mas antiguo que no 
se encuentre descalificado sabre Ia misma 
base debera realizar el nombramiento. En el 
caso de que el Presidente o el mas antiguo 
vicepresidente calificado, designe al tercer 
arbitro de conformidad con el presente 
numeral, este no debera ser de Ia 
nacionalidad de ninguna de las Partes. 

4. Excepto cuando se acuerde de otra manera, el tribunal 

arbitral debera determinar los limites de su jurisdicci6n de conformidad con el 

presente Convenio y debera establecer sus propias reglas de procedimiento. El 
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tribunal, una vez que se haya constituido, podra recomendar que se adopten 

medidas temporales en tanto se toma Ia decision final. Por instruccion del 

tribunal o a solicitud de cualquiera de las Partes, se debera llevar a cabo una 

conferencia para determinar los asuntos precisos a ser arbitrados y los 

procedimientos especificos a seguir, a mas tardar dentro de los quince (15) 

dias de que el tribunal se encuentre plenamente constituido. 

5. Excepto cuando se acuerde de otra manera o el tribual lo 

instruya, cada Parte debera presentar un memoranda dentro de los cuarenta y 

cinco (45) dias posteriores a Ia fecha en que el tribunal este completamente 

constituido. Las replicas 

deberan presentarse dentro de los sesenta (60) dias posteriores. El tribunal 

llevara a cabo una audiencia, a solicitud de cualquiera de las Partes o a su 

iniciativa, dentro de los quince (15) dias posteriores a que Ia replica sea 

presentada. 

6. El tribunal hara su mejor esfuerzo por entregar una decision 

por escrito dentro de los treinta (30) dias posteriores a Ia terminacion de Ia 

audiencia o, sino se realizo una audiencia, despues de Ia fecha en que ambas 

replicas sean presentadas. La decision de Ia mayoria del tribunal debera 

prevalecer. 
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7. Las Partes pod ran solicitar aclaracion de Ia decision dentro 

de los quince (15) dfas posteriores a que fue emitida y cualquier aclaracion 

debera ser emitida dentro de·1os quince (15) dfas posteriores a tal solicitud. 

8. Gada Parte debera, en Ia medida en que sea congruente 

con su legislaci6n nacional, dar efecto plena a Ia decision o fallo del tribunal 

arbitral. 

9. Los gastos del tribunal arbitral, incluyendo las tarifas y 

gastos de los arbitros, deberan ser compartidos por las Partes en montes 

iguales. Cualquier gasto en que incurra el Presidente del Consejo de Ia 

Organizaci6n de Aviaci6n Civil lnternacional en relacion con los procedimientos 

del numeral 3, incise b) del presente Articulo, debera ser considerado como 

parte de los gastos del tribunal arbitral. 

Articulo 18 
Enmiendas 

1. El presente Convenio podra ser enmendado por acuerdo 

escrito de las Partes. 

2. Cualquier enmienda acordada debera entrar en vigor treinta 

(30) dfas despues de Ia fecha en que las Partes se hayan notificado por escrito, 
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que sus respectivos requisites para Ia entrada en vigor de Ia enmienda o 

revisi6n han sido cumplidos. 

3. Si despues de Ia entrada en vigor del presente Convenio, 

ambas Partes se convierten en Miembros de un acuerdo multilateral que se 

refiera a las materias previstas por el presente Convenio, cualquiera de Ia 

Partes podra solicitar consultas para determinar si el Convenio debera ser 

revisado para tomar en consideraci6n el acuerdo multilateral. 

4. El Anexo al presente Convenio podra ser enmendado por 

acuerdo escrito entre las Autoridades Aeronauticas. Tales enmiendas entraran 

en vigor a partir de Ia fecha del acuerdo. 

Articulo 19 
Tenninaci6n 

Cualquiera de las Partes podra dar por terminado el presente 

Convenio en cualquier momento, mediante notificaci6n por escrito. La 

notificaci6n debera ser enviada de manera simultanea a Ia Organizaci6n de 

Aviaci6n Civil lntemacional. El presente Convenio dejara de tener efecto doce 

(12) meses despues de Ia fecha de recepci6n de Ia notificaci6n de Ia otra Parte, 

a menos que Ia notificaci6n sea retirada por acuerdo entre Ia Partes antes del 

termino del periodo. 
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Articulo 20 
Registro ante OACI 

El presente Convenio y todas sus enmiendas deberan ser 

registrados con posterioridad a su firma ante Ia Organizaci6n de Aviaci6n Civil 

I nternacional. 

Articulo 21 
Entrada en vigor 

El presente Convenio y su Anexo entraran en vigor treinta (30) 

dias despues de Ia fecha de Ia ultima de las notificaciones enviada por via 

diplomatica entre las Partes, confirmando que han concluido sus requisitos 

internos necesarios para Ia entrada en vigor del presente Convenio y su Anexo. 

En fe de lo cual, los infrascritos, debidamente autorizados por sus 

respectivos gobiernos, han firmado el presente Convenio. 

Firmado en Ia Ciudad de Mexico el diecisiete de abril de dos mil 

ocho, en dos originales en los idiomas hindi, espanol e ingles, siendo cada 

texto igualmente autentico. En caso de divergencia en Ia interpretaci6n el texto 

en ingles prevalecera. 

POR EL GOBIERNO DE LA 
REPUBLICA DE LA INDIA 

• 
vuas Muttemwar 

Ministro de Energias Nuevas y 
Renovables 

POR EL GOBIERNO DE LOS 
EST ADOS UNIDOS MEXICANOS 

t"atnc•a t:sp1nosa \;asteuano 
Secretaria de Relaciones Exteriores 
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ANEXO 
Servicios Aereos lnternacionales 

Rutas 

Las aerollneas designadas por cada Parte deberan estar 

autorizadas para prestar servicios aereos internacionales entre puntas de las 

rutas siguientes: 

A. Rutas para las aerolineas designadas por el Gobierno de Ia Republica de 
Ia India: 

Puntas en 
Republica de 
India 
Cualquiera 

Ia Puntas 
Ia lntermedios 

Cualquiera 

Puntas 
Estados 

en los Puntas Mas alia 
Unidos 

Mexicanos 
CuaiQuiera Cualquiera 

B. Rutas para las aerolineas designadas por el Gobierno de los Estados 

Unidos Mexicanos: 

Puntas en los Puntas 
Estados Unidos lntermedios 
Mexicanos 
Cualauiera Cualquiera 

Notas: 

Puntas en 
Republica de 
India 
Cualquiera 
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1. La(s) aerolinea(s) designadas por cada Parte podran, a su 

elecci6n, omitir puntas en cualquiera de las rutas mencionadas siempre que los 

servicios inicien o terminen en territorio de Ia Parte que ha designado a Ia 

aerolinea. 

2. No habra restricci6n en Ia capacidad y numero de frecuencias 

ylo tipo(s) de aeronave(s) a ser operadas por las aerolineas designadas en 

cualquier tipo de servicio (pasajeros y carga por separado o en combinaci6n) 

para el ejercicio de derechos de 3" y 4" libertades. 

3. A menos que se acuerde por las Autoridades Aeronauticas de 

las dos Partes, dos puntos en el territorio de una de las Partes no podran ser 

operados por una aerolinea designada de Ia otra Parte en cualquier servicio. 

4. Cualquier punto(s) intermedio(s) y/o mas alia podra(n) ser 

operado(s) por las aerolineas designadas por las Partes sin ejercer derechos 

de trafico de 58 libertad. 

5. La(s) aerolinea(s) designada(s) podran ejercer derechos de 

trafico de s• libertad, siempre y cuando se acuerde y sean previa mente 

autorizados por las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes. 

6. Los puntos intermedios y mas alia de las rutas mencionadas y 

los puntos de salida del territorio de Ia otra Parte hacia/desde/a traves en los 
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cuales puedan ser ejercidos derechos de s• libertad por la(s) aerolinea(s) 

designada(s) por cada Parte, asi como Ia frecuencia/capacidad de Ia aeronave 

a ser empleada en el ejercicio de derechos de trafico de s• libertad, deberan 

ser acordados por las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes de manera 

previa al inicio de tales servicios. 

7. No obstante lo establecido en el Articulo 3 del presente 

Convenio, no se podran autorizar mas de dos aerolineas designadas por cada 

Parte para operar en cualquier par de ciudades entre Ia Republica de Ia India y 

los Estados Unidos Mexicanos. 
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AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE 
REPUBLIC OF INDIA AND THE GOVERNMENT OF THE UNITED 

MEXICAN STATES 

The Government of the Republic of India and The Government of the 
United Mexican States (hereinafter referred to as the "Parties"); 

Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for 
signature at Chicago on 7 December 1944; 

Desiring to promote international air services between their respective 
territories; 

Desiring to promote an international aviation system based on competition 
among airlines; 

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air 
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the 
security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property, 
adversely affect the operation of air services and undermine public confidence 
in the safety of civil aviation; 

Have agreed as follows: 

Article 1 
Definitions 

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term: 

1. "Aeronautical Authorities" means in the case of the United Mexican 
States, the Secretariat of Communications and Transports, through the 
Directorate General of Civil Aviation, and in the case of the Republic of India 
the Ministry of Civil Aviation through the Director General of Civil Aviation, or 
in both cases, any other individuals or institutions authorized to assume the 
functions carried out by the authorities mentioned above; 

2. "Agreement" means this Agreement, its Annexes, and any 
amendments thereto; 

3. "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, 
opened for signature at Chicago on 7 December 1944, and includes any 
amendment that has entered into force under Article 94(a) of the Convention 
and has been ratified by both Parties, and any Annex or any amendment 
thereto adopted under Article 90 of the Convention, insofar as such Annexes 
or amendments are at any given time effective for both Parties; 
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4_ "Designated airline" means an airline designated and authorised in 
accordance with Article 3 of this Agreement; 

5. "Full cost" means the cost of providing airport, air navigation, airport 
security and other related services plus a reasonable overhead charge for 
administrative cost; 

6_ "International air service" means an air service that passes through the 
airspace over the territory of more than one State; 

7_ "Tariff' means the price charged for the transportation of passengers, 
baggage and cargo, as well as the conditions and rules that regulate the 
application of the transportation cost depending on the characteristics of the 
service rendered, under which that amount shall be applied, excluding the 
remuneration and other conditions relative to the carriage of mail; 

8_ "Stop for non-traffic purposes", "airline", "air service" and "territory" 
have the meaning specified in Articles 2 and 96 of the Convention; 

g_ "User charges" means a charge imposed on airlines for the provision of 
airport, air navigation or aviation security facilities or services including related 
services and facilities; 

1 Q_ "Frequency" means the number of round flights that an airline operates 
on a specified route in a given period of lime; and 

11. "Specified routes" means the routes established in the Route Schedule 
attached to this Agreement 

Article 2 
Grant of Rights 

1. Each Party grants to the other Party the rights specified in this 
Agreement for the purpose of establishing scheduled international air services 
on the routes specified in the appropriate Section of the Annex to this 
Agreement Such services and routes are hereinafter called "the agreed 
services" and "the specified routes" respectively_ 

2. Subject to the provisions of this Agreement, the airline(s) designated by 
each Party shall enjoy the following rights: 

a) to fly without landing across the territory of the other Party; 

b) to make stops in the territory of the other Party for non-traffic 
purposes; and 
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while operating an agreed service on the specified route, the 
airline(s) designated by each Party shall also enjoy the right to 
embark and disembark, in the territory of the other Party at the 
point(s) specified for that route in the Schedule to this 
Agreement, international traffic in passengers and cargo 
including mail, separately or in combination. 

3. The airline(s) of each Party, other than those designated under Article 
3 of this Agreement, shall also enjoy the rights specified in sub-paragraphs a) 
and b) of paragraph 2 of this Article_ 

4. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on the 
designated airline(s) of one Party the privilege of taking on board, in the 
territory of the other Party, passengers and cargo including mail destined for 
another point in the territory of that other Party. 

Article 3 
Designation and Authorisation 

1. Each Party shall have the right to designate an airline or airlines for the 
purpose of operating the agreed services on each of the routes specified in 
the Annex and to withdraw or alter such designations. Such designations shall 
be made in writing and transmitted to the other Party through diplomatic 
channels and shall identify whether the airline is authorised to conduct the 
type of air services specified in the Annex. 

2. Upon receipt of such a designation and of applications from the 
designated airline, in the form and manner prescribed for operating 
authorisations and technical permissions, the other Party shall grant the 
appropriate authorisations and permissions with minimum procedural delay, 
provided: 

a) substantial ownership and effective control of that airline are 
vested in the Party designating the airline, nationals of that Party 
or both; 

b) the designated airline is qualified to meet the conditions 
prescribed under the laws and regulations normally applied to the 
operation of international air services by the Party considering the 
application or applications; and 

c) the Party designating the airline is maintaining and administering 
the standards set forth in Article 7 and Article 8. 
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Article 4 
Revocation of Authorisation 

1. Either Party may revoke, suspend or limit the operating authorisation or 
technical permissions of an airline designated by the other Party where: 

a) substantial ownership and effective control of that airline are not 
vested in the other Party, the Party's nationals, or both; 

b) that airline has failed to comply with the laws and regulations 
referred to in Article 5 of this Agreement; or 

c) the other Party is not maintaining and administering the standards 
as set forth in Article 7. 

2. Unless immediate action is essential to prevent further non-compliance 
with subparagraphs 1 b or 1 c of this Article, the rights established by this 
Article shall be exercised only after consultation with the other Party. 

3. This Article does not limit the rights of either Party to withhold, revoke, 
limit or impose conditions on the operating authorisation or technical 
permission of an airline or airlines of the other Party in accordance with the 
provisions of Article 8. 

Article 5 
Application of Laws 

1. While entering, being within, or leaving the territory of one Party, its 
laws and regulations relating to the operation and navigation of aircraft shall 
be complied with by the designated airlines of the other Party. 

2. While entering, being within, or leaving the territory of one Party, its 
laws and regulations relating to the admission into or departure from its 
territory of passengers, crew or cargo on aircraft (including regulations relating 
to entry, clearance, aviation security, immigration, passports, customs and 
quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be complied with 
by, or on behalf of, such passengers, crew or shippers of cargo of the 
designated airlines of the other Party. 

3 Neither Party shall give preference to its own or to any other airline or a 
designated airline of the other Party engaged in similar international air 
services in the application of its customs, immigration, quarantine and similar 
regulations. 
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1. The Airworthiness Certificates, the Certificates or titles of competency and 
the Licenses issued or revalidated by one of the Parties that have not 
expired, shall be recognized as valid by the other Party for the operation of 
agreed services by its designated airline(s) on the routes specified in the 
Route Schedule, when the requirements under which those certificates or 
licenses were issued or revalidated, are the same or higher than the 
minimum established in the Convention. 

2. Each Party reserves the right to not recognize the validity of the titles or 
certificates of competency and the licenses issued to its own nationals by the 
other Party for the flights within its own territory. 

Article 7 
Safety 

1. Either Party may request consultations concerning the safety standards 
maintained in respect of an airline designated by the other Party relating to 
aeronautical facilities, aircrews, aircraft, and operation of the designated 
airlines. 

2. If, following such consultations, one Party finds that safety standards in 
the areas referred to in paragraph 1 that meet the standards established at 
that time in accordance with the Convention are not effectively maintained 
and administered in respect of airlines designated by the other Party, the 
other Party shall be notified of such findings and the steps considered 
necessary to conform with these minimum standards, and the other Party 
shall take appropriate corrective action. 

3. Each Party reserves the right to suspend, or limit the operating 
authorisation or technical permission of an airline or airlines designated by the 
other Party in the event the other Party does not take appropriate corrective 
action within a reasonable time. 

4. Any action by one Party in accordance with paragraph 3 shall be 
discontinued once the basis for that action ceases to exist. 
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Article 8 
Aviation Security 

·-----·--··· 

1. In accordance with their rights and obligations under international law, 
the Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of 
civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this 
Agreement. Without limiting the generality of their rights and obligations 
under international law, the Parties shall in particular act in conformity with the 

' , provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed 
on Board Aircraft, done at Tokyo on September 14, 1963, the Convention for 
the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, done at The Hague on 
December 16, 1970, the Convention for the Suppression of Unlawful Acts 
against the Safety of Civil Aviation, done at Montreal on September 23, 1971 
and its protocol done at Montreal on February 24, 1988 and the Convention 
on the Marking of Plastic Explosives for the Purpose of Detection, signed at 
Montreal on 1 March 1991 and any other convention on aviation security to 
which both Parties become members. 
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2. Upon request the Parties shall provide each other with all necessary 
assistance to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other 
unlawful acts against the safety of such aircraft. of their passengers and crew, 
of airports and air navigation facilities, and address any other threat to the 
security of civil air navigation. 

3. The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with all 
aviation security standards and appropriate recommended practices 
established by the International Civil Aviation Organization and designated as 
Annexes to the Convention: they shall require that operators of aircraft of their 
registry, operators of aircraft who have their principal place of business or 
permanent residence in their territory and the operators of airports in their 
territory act in conformity with such aviation security provisions. 

4. Each Party agrees to observe the security provisions required by the 
other Party for entry into the territory of that other Party and to take adequate 
measures to protect aircraft and to inspect passengers. crew, and their 
baggage and carry-on items, as well as cargo and aircraft stores, prior to and 
during boarding or loading. Each Party shall also give positive consideration 
to any request from the other Party for special security measures to meet a 
particular threat. 

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft 
or other unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports 
or air navigation facilities occurs, the Parties shall assist each other by 
facilitating communications and other appropriate measures intended to 
terminate rapidly and safely such incident or threat. 

6. When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party 
has departed from the aviation security provisions of this Article, the 
Aeronautical Authorities of that Party may request immediate consultations 
with the Aeronautical Authorities of the other Party. Failure to reach a 

6 

I i . ,., .· . 
.... '-'--'--"''-"---'--~-------

' ; ; 



r-----~~--~------------------------------------------------, 
.-----------~-~--~~~,----

\ 

• i 

I I 
f 
I 
l 
I 

satisfactory agreement within fifteen (15) days from the date of such request · 
shall constitute grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the 
operating authorisation and technical permissions of an airline or airlines of 
that Party, When required by an emergency, a Party may take interim action 
prior to the expiry of fifteen (15) days, 

Article 9 
Commercial Opportunities 

1, The airlines of each Party shall have the right to establish offices in the 
territory of the other Party for the promotion and sale of air services. 

2. The airlines of each Party shall be entitled, in accordance with the laws 
and regulations of the other Party relating to entry, residence and 
employment, to bring in and maintain in the territory of the other Party 
managerial, sales, technical, operational and other specialist staff required for 
the provision/sale of air services. 

3. Any airline of each Party may engage in the sale of air services in the 
territory of the other Party directly and, at the airline's discretion, through its 
agents, except as may be specifically provided by the charter regulations of 
the country in which the charter originates that relate to the protection of 
passenger funds, passenger cancellation and refund rights. Each airline shall 
have the right to sell such transportation, and any person shall be free to 
purchase such transportation, in the currency of that territory or in freely 
usable currencies. 

4. Each airline shall have the right to convert and remit to its country, on 
demand, local revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and 
remittance shall be permitted promptly without restrictions or taxation in 
respect thereof at the rate of exchange applicable to current transactions at 
the time such revenues are presented for conversion and remittance and in 
accordance with the respective applicable national laws and regulations 
governing current payments. 

5. The airlines of each Party shall be permitted to pay for local expenses, 
including purchases of fuel, in the territory of the other Party in local currency. 
At their discretion, the airlines of each Party may pay for such expenses in the 
territory of the other Party in freely usable currencies according to local 
currency regulation. 

6. Notwithstanding anything contained in this Article, the exercise of rights 
under this Article shall be in accordance with the applicable domestic rules 
and regulations, and the Parties undertake that the rules and regulations shall 
be administered in a non-discriminatory fashion and consistent with the 
purposes of the Agreement. 
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Article 10 
Co-operative Marketing Arrangements 

1. The designated airline(s) of each Party may enter into co-operative 
marketing arrangements, such as code share, block space or any other 
commercial arrangements, with 

a) the designated airline(s) of the same Party; or 

b) the designated airline(s) of the other Party; or 

c) the airline(s) of a third country. 

2. The operating airline(s) involved in the co-operative marketing 
arrangements shall hold the underlying traffic rights including the route rights 
and the capacity entitlements and meet the requirements normally applied to 
such arrangements. 

3. All marketing airline(s) involved in the co-operative marketing 
arrangements shall hold the underlying route rights and meet the 
requirements normally applied to such arrangements. 

4. The total capacity operated by the air services performed under such 
arrangements shall be counted only against the capacity entitlement of the 
Party designating the operating airline(s). The capacity offered by the 
marketing airline(s) on such services shall not be counted against the capacity 
entitlement of the Party designating that airline. 

5. The designated airline(s) of either Party shall be allowed to transfer 
traffic (i.e. starburst) between aircraft involved in the code share operations 
without restriction as to number, size and type of aircraft. 

6. In addition to the operating airline(s), the Aeronautical Authorities of 
each Party may require the marketing airline(s) to file schedules for approval 
and also provide any other documents before commencement of air services 
under the co-operative marketing arrangements. 

7. When holding out services for sale under such arrangements, the 
concerned airline or its agent shall make it clear to the purchaser at the point 
of sale as to which airline shall be the operating airline on each sector of the 
service and with which airline(s) the purchaser is entering into a contractual 
relationship. 
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Article 11 
Customs Duties and Charges 

1. When an aircraft operated in international air services by the 
designated airlines of one Party arrives in the territory of the other Party, its 
regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare 
parts including engines, and aircraft stores (including but not limited to such 
items as food, beverages and tobacco) which are on board such aircraft shall 
be exempted on the basis of reciprocity by the other Party to the fullest extent 
possible under its laws from custom duties, excise taxes, inspection fees and 
similar fees and charges not based on the cost of services provided on arrival, 
provided such regular equipment and such other items remain on board the 
aircraft. 

2. The following equipment and items shall be exempted by the other 
Party on the basis of reciprocity from all custom duties, excise taxes, 
inspection fees and similar fees and charges not based on the cost of 
services provided on arrival, including: 

a) Regular equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, 
aircraft stores (including but not limited to such items as food, 
beverages and tobacco), introduced into the territory of the other 
Party by or on behalf of a designated airline or taken on board the 
aircraft operated by the designated airline and intended for use on 
aircraft operated in international air services, even when such 
regular equipment and such other items are to be used on any part 
of a journey performed over the territory of the other Party; 

b) Spare parts including engines introduced into the territory of the 
other Party by or on behalf of a designated airline or taken on board 
an aircraft operated by that designated airline for the maintenance 
or repair of aircraft operated in international air services by that 
designated airline; 

c) Printed ticket stock, air waybills, any printed material which bears 
insignia of a designated airline of one Party and usual publicity 
material distributed without charge by that designated airline; 

d) Baggage and cargo in direct transit across the territory of a Party. 

3. The regular equipment and the other items referred to in paragraphs 1 
and 2 of this Article may be required to be kept under the supervision or 
control of the customs authorities of the other Party. 

4. The regular equipment and the other items referred to in paragraph 1 
of this Article may be unloaded in the territory of the other Party with the 
approval of the customs authorities of that other Party. In these 
circumstances, such regular equipment and such items shall enjoy, on the 
basis of reciprocity, the exemptions provided by paragraph 1 of this Article 
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until they are re-exported or otherwise disposed of in accordance with -
customs regulations. The customs authorities of that other Party may however 
require that such regular equipment and such items be placed under their 
supervision up to such time. 

5. The exemptions provided by this Article shall also be available where a 
designated airline of one Party has entered into arrangements with another 
airlines(s), which similarly enjoy(s) such exemptions in the territory of the 
other Party, for the loan or transfer in the territory of the other Party of the 
regular equipment and items referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article. 

Article 12 
Principles Governing the Operation 

of the Agreed Services 

1. There shall be fair and equal opportunity for the designated airline(s) 
of both Parties to operate the agreed services on the specified routes 
between their respective territories. 

2. In operating the agreed services, the designated airline(s) of each 
Party shall take into account the interests of the designated airline(s) of the 
other Party so as not to unduly affect the services which the latter offers to 
provide under this Agreement. 

3. The capacity to be provided on the agreed services by the designated 
airline(s) shall bear a close relationship to the estimated air transport 
requirements of the travelling public between the territories of both Parties. 

Article 13 
Approval of Schedules 

1. The Aeronautical Authorities of each Party may require the designated 
airline(s) of the other Party to file for their consideration and approval, at least 
thirty (30) days prior to the inauguration of the agreed services, flight 
schedules containing the information pertaining to the type of service and its 
frequency, the type of aircraft to be used and the flight timings at each point. 
Similar information shall also be provided at least thirty (30) days in advance 
for each lATA traffic season and also as and when any changes are to be 
introduced regarding operation of the agreed services. On filing of the 
schedules the Parties shall rnake their best efforts to approve the schedules 
as soon as possible. 

2. The designated airline(s) of each Party shall also furnish any other 
information as rnay be required to satisfy the Aeronautical Authorities of the 
other Party that the requirements of this Agreement are being duly observed. 
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Article 14 
User Charges 

1. User charges that may be imposed by the competent charging 
authorities or bodies of each Party on the airlines of the other Party shall be 
just, reasonable, not unjustly discriminatory, and equitably apportioned among 
categories of users. In any event, any such user charges shall be assessed 
on the airlines of the other Party on terms not less favourable than the most 
favourable terms available to any other airline at the time the charges are 
assessed: 

2. User charges imposed on the airlines of the other Party may reflect, but 
shall not exceed, the full cost to the competent charging authorities or bodies 
of providing the appropriate airport, airport environmental, air navigation and 
aviation security facilities and services at the airport or within the airport 
system. Such full cost may include a reasonable return on assets, after 
depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be 
provided on an efficient and economic basis. 

3. Each Party shall encourage consultations between the competent 
charging authorities or bodies in its territory and the airlines using the services 
and facilities, and shall encourage the competent charging authorities or 
bodies and the airlines to exchange such information as may be necessary to 
permit an accurate review of the reasonableness of the charges 1n 
accordance with the principles of paragraphs 1 and 2. Each Party shall 
encourage the competent charging authorities to provide users with 
reasonable notice of any proposal for changes in user charges to enable 
users to express their views before changes are made. 

4. Neither Party shall be held, in dispute resolution procedures pursuant 
to Article 17 (Consultations and Settlement of Disputes}, to be in breach of a 
provision of this Article, unless (i) it fails to undertake a review of the charge or 
practice that is the subject of complaint by the other Party within a reasonable 
amount of time; or (ii) following such a review it fails to take all steps within its 
power to remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article. 

Article 15 
Provision of Statistics 

1. The Aeronautical Authorities of each Party shall provide or cause its 
designated airline(s) to provide to the Aeronautical Authorities of the other 
Party statistics relating to the traffic carried during each month on the agreed 
services to and from the territory of that other Party, showing the points of 
embarkation and disembarkation of such traffic. Such statistics shall be 
furnished as soon as possible after the end of each month, but not later than 
thirty (30) days following the month to which they relate. 
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2. The Aeronautical Authorities of each Party shall, on request, provide or 
cause its designated airline(s) to provide to the Aeronautical Authorities of the 
other Party statistics relating to true origin and destination of traffic carried to 
and from the territory of that other Party for a period, not exceeding one lATA 
traffic season. as specified in the request 

Article 16 
Tariffs 

1. Tariffs in respect of transportation between the territories of the Parties. 
shall be determined by the respective designated airlines of the Parties. Such 
tariffs shall be at reasonable levels, taking into account all relevant factors. 
including the cost of service. the nature of the service, reasonable profits, 
tariffs charged by other airlines providing similar service. the interests of 
consumers and market conditions. among other things. 

2. Tariffs shall be submitted, for approval to the Aeronautical Authorities 
of both Parties, at least fifteen ( 15) business days before the proposed 
effective date of its entry into force, unless the Party to whom the submission 
is made, allows for a shorter period for such submission. For any tariff to 
become effective and marketed, the prior approval of the Aeronautical 
Authorities of both Parties shall be obtained. The designated airlines of both 
Parties shall not be required to agree on the fares to be applied. 

3. Without prejudice to the application of anti-trust and consumer 
protection laws in force within the territory of each Party, the Aeronautical 
Authorities of each of the Parties may reject a tariff submitted for approval by 
any designated airline of either Party, within a period of no more than ten (1 0) 
business days following the date of submission, if such tariff: 

a) 

b) 

c) 

is deemed to be excessively high or restrictive, to the detriment 
of consumers; or 

is artificially low for the benefit of a designated airline and to the 
detriment of another one; or 

if applied, could have an anti-competitive effect and cause 
severe damage to other designated airlines. 

4. In any of the above circumstances, if the designated airline whose tariff 
is rejected. challenges the rejection, then, the Aeronautical Authorities of the 
Party that had rejected such a tariff may consult with the Aeronautical 
Authorities of the other Party, in order to try to reach agreement as to an 
appropriate tariff. During such consultations the rejected tariff shall not be 
marketed nor applied. If no agreement is reached as to the appropriate tariff, 
the dispute shall be resolved in accordance with the provisions contained in 
Article 17 of this Agreement 
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5. If the Aeronautical Authorities of a Party consider that an effective tariff · 
applied by the designated airlines of the other Party has anti-competitive 
effects, and causes severe damage to the designated airlines of the first­
mentioned Party, or if the application of such tariff is prejudicial to consumers, 
then, the said Aeronautical Authorities may request such airline to withdraw 
the tariff from the market. Alternatively, it may request for consultations with 
the Aeronautical Authorities of the other Party, in order to reach an agreement 
regarding the appropriate tariff to be charged. If no agreement is reached, the 
dispute shall be resolved in accordance with the provisions contained in 
Article 17 of this Agreement. 

6. Without prejudice to the above, and with the prior approval of the 
Aeronautical Authorities of each Party, any designated airline of either Party, 
may be allowed to establish a lower or a more competitive tariff than that 
proposed by or approved for any other airline providing air services between 
the territories of the Parties. 

7. Subject to the provisions of paragraph 5, a tariff approved in 
accordance with the provisions of this Article shall remain in effect until it is 
cancelled or until a new tariff is established. The Aeronautical Authorities of 
each Party shall use their best efforts to ensure that the designated airlines of 
each Party apply only the tariffs approved by both Parties. 

Article 17 
Consultations and Settlement of Disputes 

1. Either Party may, at any time, request consultations relating to this 
Agreement. Such consultations shall begin at the earliest possible date, but 
not later than sixty (60) days from the date the other Party receives the 
request unless otherwise agreed. 

2. Any dispute arising under this Agreement that is not resolved by a first 
round of formal consultations may be referred by agreement of the Parties for 
decision to some person or body. If the Parties do not so agree, the dispute 
shall, at the request of either Party, be submitted to arbitration in accordance 
with the procedures set forth below. 

3. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be. constituted as 
follows: 

a) Within thirty (30) days after the receipt of a request for arbitration, 
each Party shall name one arbitrator. Within sixty (60) days after 
these two arbitrators have been named, they shall by agreement 
appoint a third arbitrator, who shall act as President of the arbitral 
tribunal; 

b) If either Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitrator is 
not appointed in accordance with subparagraph a) of this 
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paragraph, either Party may request the President of the Council 
of the International Civil Aviation Organization to appoint the 
necessary arbitrator or arbitrators within thirty (30) days. If the 
President of the Council is of the same nationality as one of the 
Parties, the most senior Vice President who is not disqualified on 
that ground shall make the appointment. In the event that either 
the President or the most senior qualified Vice President appoints 
the third arbitrator under this Paragraph, that third arbitrator shall 
not be a national of either of the Parties. 

4. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine the 
limits of its jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish 
its own procedural rules. The tribunal, once formed, may recommend interim 
relief measures pending its final determination. At the direction of the tribunal 
or at the request of either of the Parties, a conference to determine the 
precise issues to be arbitrated and the specific procedures to be followed 
shall be held not later than fifteen (15) days after the tribunal is fully 
constituted. 

5. Except as otherwise agreed or as directed by the tribunal, each Party 
shall submit a memorandum within forty five (45) days of the time the tribunal 
is fully constituted. Replies shall be due sixty (60) days later. The tribunal shall 
hold a hearing at the request of either Party or on its own initiative within 
fifteen (15) days after replies are due. 

6. The tribunal shall attempt to render a written decision within thirty (30) 
days after completion of the hearing or, if no hearing is held, after the date 
both replies are submitted. The decision of the majority of the tribunal shall 
prevail. 

7. The Parties may submit requests for clarification of the decision within 
fifteen (15) days after it is rendered and any clarification given shall be issued 
within fifteen (15) days of such request. 

8. Each Party shall, to the degree consistent with its national law, give full 
effect to any decision or award of the arbitral tribunal. 

9. The expenses of the arbitral tribunal, including the fees and expenses 
of the arbitrators, shall be shared equally by the Parties. Any expenses 
incurred by the President of the Council of the International Civil Aviation 
Organization in connection with the procedures of paragraph 3 (b) of this 
Article shall be considered to be part of the expenses of the arbitral tribunal. 
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Article 18 
Amendment 

This Agreement may be amended by written agreement of the Parties_ 

2. Any amendments so agreed shall enter into force thirty (30) days after 
the date when the Parties have notified each other in writing that their 
respective requirements for the entry into force of an amendment or revision 
have been met 

3. If, after entry into force of this Agreement, both Parties become party to 
a multilateral agreement that addresses matters covered by this Agreement, 
either Party may request consultations to determine whether this Agreement 
should be revised to take into account the multilateral agreement 

4. The Annex to this Agreement may be amended by a written agreement 
between the Aeronautical Authorities. Such amendment will enter into force 
from the date of its agreement 

Article 19 
Termination 

Either Party may, at any time, give notice in writing to the other Party of its 
decision to terminate this Agreement Such notice shall be sent 
simultaneously to the International Civil Aviation Organization. This 
Agreement shall cease to have effect twelve (12) months after the date of 
receipt of such notice by that other Party, unless the notice is withdrawn by 
agreement of the Parties before the end of this period. 

Article 20 
Registration with ICAO 

This Agreement and all amendments thereto shall be registered upon its 
signature with the International Civil Aviation Organization 
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Article 21 
Entry into force 

This Agreement and its Annex shall enter into force thirty (30) days after the 
date of the later note in an exchange of diplomatic notes between the Parties 
confirming that each Party has completed the necessary internal procedures 
for entry into force of this Agreement and its Annex. 

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorised by their 
respective Governments. have signed this Agreement. 

DONE at Mexico City () V\. thisSeve .. tte><fkiay of April 2008 
in duplicate, in two originals each, in the Hindi, Spanish, and English 
languages, each text being equally authentic. In case of divergence of 
interpretation, the English text shall prevail. 

FOR THE GOVERNMENT OF 
THE REPUBLIC OF INDIA 

J oiJkftiv &~(b c' 
FOR THE GOVERNMENT OF 
THE UNITED MEXICAN STATES 
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ANNEX 
International Air Services 

Routes 

The designated airlines of each Party shall be entitled to perform international 
air services between points on the following routes: 

A. Routes for the airlines designated by the Government of the Republic of 
India: 

Points in the Intermediate Points in the Beyond Points 
Republic of India Points United Mexican 

States. 
Any Any Any Any 

B. Routes for the airlines designated by the Government of the United 
Mexican States. 

Points In the Intermediate Points in the Beyond Points 
United Mexican Points Republic of India 
States 

Any Any Any Any 

Notes: 
1. The designated airline(s) of each Party may, at their option, omit points 
on any of the above routes provided that the services commence or terminate 
in the territory of the Party that has designated the airline. 

2. There shall be no restriction on the capacity and the number of 
frequencies and/or type(s) of aircraft to be operated by the designated 
airline(s) in any type of service (passenger, cargo separately or in 
combination) for the exercise of 3rct and 4th freedom traffic rights. 

3. Unless agreed upon by the Aeronautical Authorities of the two Parties, 
no two points in the territory of one Party shall be served by the designated 
airlines of the other Party on any one service. 

4. Any intermediate and/or beyond point(s) may be served by the 
designated airlines of each Party without exercising 5th freedom traffic rights. 

5. The designated airline(s) may exercise 5th freedom traffic rights whenever 
it is agreed upon and previously authorized by the Aeronautical Authorities of 
both Parties. 
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6. The intermediate and beyond points on the above routes and the points 
of call in the territory of the other Party to/from/through where the 5th freedom 
traffic rights can be exercised by the designated airline(s) of each Party as 
well as the frequency/capacity of the aircraft for the exercise of the 5th 

freedom traffic rights, shall be agreed upon by the Aeronautical Authorities of 
both Parties prior to the commencement of any such services. 

7. Notwithstanding Article 3 (Designation and Authorization) of the Agreement, 
no more than two designated airlines of each Party shall be allowed to operate 
on any given city pair between the United Mexican States and the Republic of 
India. 
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