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ABKOMMETDN

ZWISCHEN |

DER REGIERUNG VON INDIEN
UND
DER BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND
UEBER DEN FLUGLINIENVERKEHR

A ——— — St Sty . S s

Die Regierung von Indien und die Bundesrepublik
Deutschland, im folgenden als "Vertragsparteien®
bezeichnet,

ALS PARTEIEN des Abkommens {iber die Internationale
Zivilluftfahrt (im folgenden als "Zivilluftfahrtab-
kommen" bvezeichnet), das am 7. Dezember 1944 in
Chikago zur Unterzeichnung aufgelegt wurde,

IN DEMN WUNSCH, ein Abkommen zur Einrichjung eines

. Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten

i

und dariber hinaus zu schliessen, = |

sind wie folgt UEBEREINGEKOMNMEN :




Artikel T ‘

Im Sinne dieses Abkommens bedeuteh, soweit dessen
Wortlaut nichts anderes erfordert:

a) "Luftfahrtbehdrde": in bezug auf Indien den

Generaldirektor fir Zivilluftféhrt; in bezug
auf die Bundesrepublik Deutschiand den Bundes-
minister fiir Verkehr; oder jed? andege Person
oder Stelle, die zur Auslibung der diesem Gene-
raldirektor oder diesem Minister zur Zeit ob-
liegenden Aufgaben ermichtigt ist;

! ‘
"bezeichnetes Unternehmen': ein TLuftverkehrs-

unternehmen, das die Luftfahrtbehtrde einer
Vertragspartei der Luftfahrtbehdrde der anderen

Vertragspartei nach Artikel IIT schriftlich be-
zeichnet hat; '

|
"Hoheitsgebiet", "Fluglinienverkehr", “"inter-
nationaler Fluglinienverkehr" uhd "Landung zu
nichtgewerblichen Zwecken": dasselbe wie in den
Artikeln 2 und 96 des Zivilluftfahrtabkomsens.

\
|
i

|
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Artikel IT

(1) Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertrags-

partel die in diesem Abkommen festgelegten Rechte
zur Einrichtung eines Fluglinienverkehrs auf Grund eines
Pluglinienplans, der durch einen Notenwechsel der Ver-
tragsparteien festgelegt wird; dieser Fluglinienverkehr
uhd diese Fluglinien, die im Fluglinienplan festgelegt
sind, werden im folgenden als "vereinbarter Linienverkehr"
und "festgelegte Linien"™ bezeichnet. Der vereinbarte
Linienverkehr kann jederzeit aufgernommen werden, wenn
die Voraussetzungen des Artikels I7I erfiillt sind. "

(2) Im Rahmen dieses Abkommens geniesst das von einer

Vertragspartei bezeichnete Unternehmen bei dem Be-
trieb eines vereinbarten Linienverkehrs auf einer fest-
gelegten Linie folgende Rechte:

&) das Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei ohne
Landung zu iiberfliegen,

b) im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei zu
nichtgewerblichen Zwecken zu lesnden, und

c) im Hoheitsgebiet der anderen Veriragspartei nach
Massgabe des in dem Notenwechsel festgelegten Flug-
linienplans zu landen, um im internationalen Verkehr ‘f‘*
Muggtste, Post und Fracht abzusetzen und aufzunehmen.

(3) Aus diesem Abkommen kann fiir 2in Unternehmen der
einen Vertragspartei keine Berechiigung abgeleitet
werden, im Hohelitsgebiet der anderen Vertragspartei Flug-
gédste, Post oder Fracht aufgunehmen, um diese an einem
anderen Punkt im Hoheitsgebiet dieser anderen Vertrags-

partei abzusetzen.

(4) Auf die Luftfahrzeuge und den vereinbarten Linien-
verkehr des bezeichneten Unternehmens der einen Ver-
tragspartei finden die Gesetze und sonstigen Vorschriften
der anderen Vertragspartei iiber den eingehenden und aus-
gehenden Grenziibertritt von Luftfahrzeugen oder eines
internationalen Fluglinienverkehrs und iiber deren in
ihrem Hoheitsgebiet stattfindendzn Beirieb Anwendung.



Artikel ITI |
[

|
(1) Jede Vertragspartei ist berechtigt, der anderen
Vertragspartei ein Unternehmen fiir den Betrieb des
vereinbarten Linienverkehrs nach dem Fluglinienplan
schriftlich zu bezeichnen. |
{
(2) Nach Erhalt der Mitteilung iiber das bezeichnete
Unternehmen erteilt die betreffende Vertragspartei
diesem vorbehaltlich der Abs&tze 3 und % unverziiglich

iiber ihre ILuftfahrtbehtrde die entsprechende Betriebs-
r .

genehmigung.
|

(3) Die Luftfahrtbehtrde einer Vertragbpartei kann von

dem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertrags-
partei den Nachweis verlangen, dass es Fn der Lage ist,
die Bedingungen zu erfiillen, die durch die iiblicherweise
von ihr suf den Betrieb von Luftfahrzeuéen una des inter-
natiocnalen gewerblichen Fluglinienverkehrs angewandten
Gesetze und sonstigen Bestimmungen vorgeschrieben sind.

_ ! ‘

(4) PEine Vertragspartei ist in jedem ?all berechtigt,

die Annahme der Bezeichnung eines Unternehmens ab-
zulehnen oder einem Unternehmen die Gewshrung der in
Artikel II Absatz 2 angegebenen Rechte!zu verweigern
oder ihm flir die Ausilibung dieser Rechte alle von ihr
flir notwendig gehaltenen Auflagen zu machen, wenn ihr
nicht der Nachweis erbracht ist, dass ein wesentlicher
Teil des Eigentums an dem Unternehmen ﬁnd seine tatséch-
liche Kontrolle der anderen Vertragspartei oder deren

Staatsangehorigen zustehen.,

I
[

(5) Bin in dieser Weise bezeichnetes und mit der Geneh-

migung versehenes Unternehmen kann den vereinbarten
Linienverkehr jederzeit asufnehmen, wedn die Voraussetzun-
gen der Artikel X und XII erfiillt sind. |




Artikel IV

(1) Jede Vertragspartei behzlt sich das Recht vor, die

Betriebsgenehmigung zu widerrufen oder jede wvon ihr
filr erforderlich gehaltene Auflage zu machen, wenn ein
bezeichnetes Unternehmen der anderen Vertragspartei ihre
Gesetze und sonstigen Vorschriften nicht befolgt oder
wenn sie der Auffassung ist, dass die Bedingungen, unter
denen die Rechte auf Grund dieses Abkommens gewdhrt wur-
den, nicht erfiillt worden sind. Das Gleiche gilt, wenn -
dem Artikel TIT Absatz 4 nicht Geniige getan ist. Solche
lMassnahmen werden nur nach Konstultation zwischen den
Vertragsparteien gemiss Artikel XIV ergriffen, es sei
denn, dass zur Vermeidung weiterer Verstisse gegen Ge-
setze oder sonstige Vorschriften oder gegen dieses Ab~
kommen eine sofortige Einstellung des Betriebes oder
sofortige Auflagen erforderlich singd.

(2) Jede Vertragspartei ist berechtigt, durch schrift-
liche WMitteilung an die andere Vertragspartei ein von
ihr bezeichnetes Unternehmen -inter den Voraussetzungen
dieses Abkommens durch ein anderes bezeichnetes Unter-
nehmen zu ersetzen, Dieses geniesst die gleichen Rechte
und unterliegt den gleichen Verpflichtungen wie das
Unternehmen, an dessen Stelle es getreten ist.

M*L~
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|

Artikel V l

|
_ | ‘

Die Gebihren, die im Hoheitsgebiet einer Vertrags-
partel fir die Benutzung der Elughéféh und anderer
Luftfahrtéinfichtungen durch die Lufffahrzeuge eines
bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei
erhoben werden, diirfen nicht hoher seéin als die Ge-
bilhren, die fiir Iuftfahrzeuge eines inléndischen
Unternehmens in #hnlichem internationalem Fluglinien-
verkehr erhoben werden. | f

g

l
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Artikel VI

(1) Die von einem bezeichneten Unternehmen der einen Ver-
tragspartei verwendeten ILuftfahrzeuge, die in das Ho-
heitsgebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus
ihm wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschliesslich
der an Bord befindlichen Luftfahrtbetriebsstoffe, Ersatz-
teile, Ublichen Ausriistungsgegenstinde und Bordvorrite,
bleiben frel von Zollen und sonstigen bel der Ein-,Aus~ und
Durchfuhr von Waren erhobenen Abgaben, es sei denn, dass
das Iuftfahrzeug ohne Unterbrechung mehr als sechs lMonate
lang im Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei Verbbibt.ﬂ‘h
Dies gilt auch fiir Waren an Bord des Luftfahrzeugs, die ’
wihrend des Fluges iliber dem Hoheitsgeblet der anderen
Vertragspartei verbraucht werden.

(2) .Bbrdvorréte, Brsatzteile und iibliche Ausriistungsgegen-
stdnde, die voriibergehend in das Hoheitsgebiet einer
Vertragspartei eingefilihrt werden, um dort unmittelbar oder
nach Lagerung in Iuftfahrzeuge des bezeichneten Unterneh-
mens der anderen Vertragspertel eingebaut oder um zur Ver-
wendung in diesen Luftfahrzeugen an Bord genommen oder um
auf andere Weise wieder aus dem Hoheitsgebiet der ersten
Vertragspartei ausgefilhrt zu werden, bleiben frei von den
in Absatz 1 genannten Z5llen und sonstigen Abgaben. |

(3) ZIuftfahrtbetriebsstoffe, die von Luftfahrzeugen des

bezeichneten Unternehmens einer Vertragspartei im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei an Bord genommen
und im internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden,
bleiben frei von den in Absatz 1 genannten Zollen und
sonstigen Abgaben.

(4) Jede Vertragspartei ist berechtigt zu verlangen, dass

das Einladen, Ausladen, die vorilibergehende Lagerung -
bis zur Wiederausfuhr und die Wiedersusfuhr der in den Ab-
sdtzen 1 bis 3 genannten Waren unter der Aufsicht der Zoll-
behorden der Vertragspartei erfolgt, in deren Hoheitsgebiet
diese Vorginge stattfinden,




Artikel VII

I

I

(1) Dem bezeichneten Unternehmen jeder:Vertragspartei
ist in jeder Hinsicht in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit zu‘geben, im internationalen Verkehr
Beférderungen zWischen den Hoheitsgebieten der beiden
Vertragsparteién und dariiber hinaus vorgunehmen.

(2) Zwischen den Luftfahrtbehdrden'derjbeiden Vertrags-

parteien findet iiber die Anwendung und Aﬁslegung

dieses Artikels ein regelmissiger Meinﬁngsausfausch
statt, um die Beachtung der Grundsdtze der billigen

und gleichen Gelegenheit filir die bezeig¢hneten Unter-

nehmen sicherzustellen. I

I




Artikel VIII

Bei dem Betrieb des vereinbarten Linienverkehrs
durch das bezeichnete Untsrnehmen einer Vertrags-
partei ist auf die Interessen des bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei Riicksicht
zu nehmen, damit der ganz oder teilweise auf der
gleichen Linie von diesenm Unternehmen betriebene
Verkehr nicht ungebiihrlich beeintrichtigt wird.

- 10 -
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Artikel IX

(1) Die bereitzustellende Kapazitdt, die Frequenz des zu be-
treibenden Verkehrs und die Art des Pluglinienverkehrs,
némlich ob Durchgangsverkehr oder im Hoheitsgebiet der ande-
ren Vertragspartei endender Verkehr, werden zwischen den be-
zeichneten Unternehmen nach den Grundsdtizen der Artikel VII
und VIIT und den Bestimmungen dieses Artikels,verei#bart.
Diese Vereinbarung bedarf der Genehmigung der;Luftfahrtbe—

hérden der beiden Vertragsparteien. |

(2) Jede Erhohung der wvon dem bezeichneten Unternehmen einer
Vertragspartei bereitzustellenden Kapazitdt oder der Fre-

quenz des von ihm zu betreibenden Verkehrs ist zunidchst zwi-
schen den bezeichneten Unternehmen zu vereinbaren und bedarf
der Genehmigung der Iuftfahrtbelidrden auf Grund des geschitz-
ten Verkehrsbedarfs zwischen den Hoheitsgebieten der beiden
Vertragsparteien und auf\Grund jeglichen anderen zu verein-
barenden und gemeinsam zu bestimmenden Verkehrsbedarfs. Bis
zu einer solchen Vereinbarung oder Regelung gelten die be-
stehenden Kapazitdts- und Frequenzermidchtigungen weiter,

(3) Xotnnen die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien
sich iliber eine Angelegenheit, fiir die nach diesem Arti-
kel ihre Einigung erforderlich ist, nicht einigen, so werden
die Luftfahrtbehtrden der Vertragsparteien sich bemiihen,
eine Einigung hieriiber zu ergzielen, .
|
(4) Die bereitzustellende Kapazit&t, die Frequenz des zu
betreibenden Verkehrs und die Art des Flﬁglinienver—
kehrs, nd@mlich ob Durchgangsverkehr oder im theitsgebiet
der anderen Vertragspartei endender Verkehr, werden auf
Grund dieses Artikels vereinbart und in einem Briefwechsel
zwischen den Luftfahrtbehorden der Vertragspa‘teien im ein-

zelnen festgelegt.

- 11 -



Artikel X

Jede Vertragspartei wveranlasst ihr bezeichnetes
Unternehmen, den Luf<fahrtbehtrden der anderen
Vertragspartei so friih wie mdglich, spitestens
jedoch dreissig Tage vor Aufnahme des vereinbar-
ten Linienverkehrs, die Art der Dienste, die vor-
gesehenen Flugzeugmuster, die Flugpléne, Tarif-
plé&ne und alle sonstigen einschlégigen Informa-
tionen liber den Betrieb des vereinbarten Linien-
verkehrs mitzuteilen, einschliesslich der Infor-
mationen, mit welchen den Luftfahrtbehtrden der
Nachweis erbracht wird, dass die Erfordernisse
dieses Abkommens ordnungsgemiss beachtet werden,
Das Gleiche gilt fiir jede den vereinbarten Linien-
verkehr betreffende :Anderung.

- 12 -




Artikel XI “
|

| Die Luftfahrtbehdrde der einen Vertragspartei #ber—
mittelt der Luftfahrtbehirde der anderen Vertr#gs-
partei iiber die monatlichen Befdrderungen durch
ihren Fluglinienverkehr nach, aus und durch deren
Hoheitsgebiet Statistiken, welche die Herkunftq—

und Bestimmungslénder sowie die Aufnahme- und Ab-

setzungspunkte bei diesen Befidrderungen ausweisen.
e | Diese Statistiken sind so frithzeitig wie moglich
- und in jedem Fall spitestens sechs Monate nach |

Avlauf des Zeitraums zu Ubermitteln, auf den sie
| sich beziehen. ‘
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Artikel XTI

(1) Bei der Festsetzung der Tarife fiir den verein-
barten Linienverkehr ist auf alle Umstinde, wie

die Kosten des Betriebs, einen angemessenen Gewinn,

die besonderen Gegebenheiten der verschiedenen Linien

und die Tarife anderer Unternchmen, welche die glei-

che Linie ganz oder teilweise betreiben, gebiihrend

Riicksicht zu nehmen. Bei der Festsetzung soll nach

den Bestimmungen der folgenden Absitze verfahren werden.

(2) TDie Tarife werden, wenn noéglich, fir jede Linie "?

zwischen den heiden bezeichneten Unternehmen ver-
einbart. Hierbei sollen sich die bezeichneten Unter-
nehmen nach den Beschliissen richten, die auf Grund des
Tariffestsetzungsverfahrens des Internationalen Iuft-
verkehrsverbandes (IATA) angewandt werden konnen, oder
die begeichneten Unternehmen sollen nach einer Beratung
mit den Tuftverkehrsunternehmen dritter Staaten, welche
die gleiche Linie ganz oder teilweise betreiben, die
Terife, wenn moglich, unmittelbar miteinander verein-
baren.

(3) Die auf diese Weise vereinbarten Tarife werden den M*L*
Iuftfahrtbehorden beider Vertragsparteien spitestens

dreissig Tage vor dem in Aussicht genommenen Inkraftitre-

ten zur Genehmigung vorgelegt. Dieser Zeltraum kann in

besonderen Pdllen verkiirzt werden, wenn die Luftfahrt-

behtrden damit einverstanden sind.

(4) Kommt zwischen den bezeichneten Unternehmen eine
Vereinbarung nach Absatz 2 nicht zustande oder er-
klgrt sich die Luftfahrtbehdrde einer Vertragspartei mit
den ihr nach Absatz 3 zur Genehmigung vorgelegten Tarifen
nicht einverstanden, so sollen die Luftfal:irtbehdrden der
beiden Vertragspaxrteien die Tarife derjenigen Tdinien und
Linienteile, fiir die eine Ubereinstimmung nicht zustande
gekommen ist, in gegenseitigem Einvernebmen festsetzen.

(5) Bis zur Festsetzung der Tarife nach diesem Artikel
bleiben die bvereits in Kraft befindlichen Tarife
bestehen.

- 14 -
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Artikel XIIT

Im Geist enger Zusammenarbeit findet zwischen den
Tuftfahrtbehsrden der beiden Vertragsparteien Uber
die Anwendung und Auslegung dieses Abkommens ein

regelmissiger Meinungsaustausch statt.

’
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Artikel XIV

Zwecks Eridrterung von Anderungsvorschligen zu diesem
Abkommen oder zu dem in Artikel II genannten Noten-
wechsel kann eine Vertragspartei jederzeit eine Kon-
sultation beantragen. Auch liber Fragen der Auslegung
und Anwendung dieses Abkommens kionnen Konsultationen
beantragt werden, wern nach Ansicht einer Vertrags-
partei ein Meinungsaustausch nach Artikel XIII ohne
Erfolg geblieben ist. Die Konsultation begirnt binnen
sechzig Tagen nach ihrer Bsantragung. Jede Anderung
dieses Abkommens infeclge einer Konsultation tritt
nach Erflillung der beiderseitigen verfassungsmissi-

gen Erfordernisse und nach Bestitigung durch einen
diplomatischen Notenwechsel in Kraft., Jede Anderung
des in Artikel II genannten Notenwechsels tritt nach
Bestidtigung durch einen diplomatischen Notenwechsel
in Kraft.

- 16 ~
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Artikel XV |

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit iiber die Aus-

legung oder Anwendung dieses Abkommens nicht nach
Artikel XIV beigelegt werden kann, ist sle auf Verlan-
gen einer der beiden Vertragsparteien eiﬁem Scﬂieds—
gericht zu unterbreiten. !

| .

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fall gebildet,

indem Jjede Vertragspartei ein Mitglﬁed bestellt
und beide Mitglieder sich guf den Angehdrigen eines
dritten Staates als Obmann einigen, derfvon den Regie-
rungen der beiden Vertragsparteien zu bestellen ist.
Die Mitglieder sind binnen sechzig Tager, der Obmann
binnenneunzig Tagen zu bestellen, nachdem die eine
Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, dass sie
die Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht un-
terbreiten will., {

|
(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht

eingehalten, so kann in Ermangeluné einer anderen
Vereinbarung jede Vertragspartei den Prisidenten des
Rates der Internationalen Zivilluftfahrﬁ-Organisation
(ICAO) bitten, die erforderlichen Ernennungen vorzu-
nehmen. Ist der Prdsident verhindert, sb soll sein
Vertreter im Amt gebeten werden, die Ernennungen vor-

zunehmen, .
{

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Stimmenmehrheit.

Seine Entscheidungen sind fiir bei@e Vertragspar-
teien bindend. Jede Vertragspartei trdgt die Kosten
ihres Mitglieds sowie ihrer Vertretung‘in dem Verfah-
ren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Obmanns so-
wie die sonstigen Kosten werden von den beiden Verirags-
parteien zu gleichen Teilen getragen. im iibrigen regelt
das Schiedsgericht sein Verfahren selbst. |

L7 -




Artikel VI

Soweit die Bestimmungen des Zivilluftfahrtabkommens

auf den nach diesem Abkommen eingerichteten Fluglinien-
verkehr anwendbar sind, bleiben sie wihrend der Gel-
tungsdauer des Abkommens in ihrer jetzigen Form zwi-

schen den Vertragsparteien in Xraft, als ob sie Be-

standteil des Abkommens wiren, sofern nicht beide ‘
Vertragsparteien eine Anderung des Zivilluftfahri- .
abkommens ratifizieren und diese ordnungsgemiss in S
Kraft tritt; in diesem Pall gilt fiir die Dauer dieses
Abkommens das Zivilluftfahrtablommen in seiner gedn-

derten Fassung.
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Artikel XVII

!
i

[

(1) Dieses Abkommen bedarf der Ratifikationj die
Ratifikationsurkunden sollen so bald wie mog-

|
i

lich ausgetauscht werden.

(2) Dieses Abkommen tritt dreissig Tage nach Aus-
tausch der Ratifikationsurkundeh in Kraft.




Artikel XVIIT

Jede Vertragspartei kann die andere Vertragspartei
Jederzeit schriftlich von iarem Yunsch in Kenntnis
setzen, dieses Abkommen zu beenden., Diese Kindigung
ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation mitzuteilen. In Falle der Kiindigung
tritt dieses Abkommen zw$lf Monate nach Eingang der
Kindigung bei der anderen Vertragspartei ausser
Kraft, sofern nicht die Kindigung vor Ablauf dieser
Zeit durch Vereinbarung zurlickgenommen wird. Wird
der Eingang der Kindigung voa der anderen Vertrags-
partel nicht bestdtigt, so gilt als Eingangstag der
vierzehnte Tag nach dem Eingang der Kiindigung bei
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation.

GESCHEHEN zu Neu-Delhi am 31. Mai 1963

in sechs Urschriften, je zwei in Deutsch, Hindi und
Englisch, wobei jeder Wortlaut gleichermassen ver-
bindlich ist. Bei unterschiedlicher Auslegung ist
der englische Text massgebend.

Fir die Mir die

Regierung von Indien k;i:/) republik Deutschland

s LB




GRE
BETWEEN THE GOVERNMENT O TA AND THE
) REPUB , TING TO

| The Government of India and the Federal Republic
of Germany, hereinafter described as th? “Conéracting
’ Parties™,
BEING parties to the Comvention ?n Intérnational
o Civil Aviation (hereinaftér referred to as the Conven-
| tion) opened for signature at Chicago on the 7th December,
1944, | ’
f AND DESIRING to conclude an Agreement ?or the
purpose of estagblishing air services bekween and beyond
their respective territories,

Have AGREED ags follows :-




ARTICLE I,

For the purpose of the present Agreement, unless

the context otherwise requires k-

a)

b)

e)

the term "geronautical authorities™ shall
mean, in the caée of India, the Director
General of Civil Aviation, and in the case
of the Federal Republic of Germany, the
Federal Minister of Transport, or any person
or body authorised to perform the functions
presently exercised by the sald Director
General or by the sald Minister;

thertérm "designated airline™ shall mean an
airline which the aeronautical authorities
of one Contracting Party have designated in
writing to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party, in accordance
with Article III of the present Agreement;
the terms "territory", "air-service®", "inter-
national air service" and “"stop for non-
traffiec purposes"™ have the meanings respect-
ively assigned to them in Articles 2 and

96 of the Convention,




ARTICLE II.

(1) Bach Contracting Party grants to the other Contract-
ing Party the rights specified in the present Agreement for
the purpose. of establishing air services according to the
Route Schedule which shall be specified by an Exchange of
Notes between the Contracting Parties; such air services
and Toutes as specified in the Route Schedule shall here-
inafter be called "the agreed services" aﬁd "the‘Specified
routes”. The agreed services may be 1nauéurated‘at any

time after the provisions of Artiecle III have been complied

with. |

(2) Subject to the provisions of the présent Agreement,
the airline designated by each Contracting Party shall
enjoy, while operating an agreed service on a sﬁecified

route, the following rights :

a) to fly without landing across the tefritory of
the other Contracting Party, |

b) to make stops in the territory of the other
Contracting Party for non-traffic pufposes, and

c) to make stops in the territory of the other
Contracting Party in accordance with the Route
Schedule as specified in the ﬁxchange of Notes
for the purpose of putting do%n and taking on

international traffic in passéngers, mail and

[
cargo.

(3) Nothing in the present Agreement shall be deemed to
confer on the airline of one ContractingrParty the privilege

of taking on, in the territory of the other Contracting Party,

passengers, mall or cargo to be set dowﬂ at anéther peint in
the territory of that other ContraetingiParty.

(4) The laws and regulations of one Céntracting Party
relating to entry into or departure from its térritory of
aircraft or of air services operated in[internétional air

navigation or to the operation of such éircraft or air
[




services while within its territory shall apply to
| alrcraft and agreed services of the designated air-

line of the other Contracting Party.
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ARTICLE TII. |
(1) EBach Contraotiﬁg Party shall have the right to
designate in writing to the other Contracting Party
one alrline for the purpese of operating the agreed
services in accordance with the Route Schedule,
(2) On receipt of the designation, the Contracting
Party shall, through its own aeronautical authorities
and subject to the provisions of paragfaphs 3 and 4 of
this Article, without delay grant to tke des;gnated
airline the appropriate operating authérisation.
fs) The aeronautical authorities of éne~Coﬁtracting
Party may require the airline-designated by the other
Contracting Party to satisfy them that 1t 1s qualified
to fulfil the conditions prescribed unFer the laws and
regulations normally applied by them to the ?perations
of alr carriers and of international cbmmercial air
services, | |
(4) Each Contracting Party shall have the right to
refuse to accept the designation of the airline or %o
withhold the grant to the airline of the rights speci-
fied in paragraph 2 of Article II of the present Agree~
ment or to impose such conditions as 1t may deem necessary
on the exercise by the airline of thoke rights in any
case whers it is not satisfied that substantial ownership
and effective control of that airline are vested in the
other Contracting Party or 1ts nationals.
(6) The airline so designated and a;thorised may begin
to operate the agreed services at anyltims ﬁrovided that
the provisions of Articles X and XII have been complied
with, | |
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ARTICLE IV,

1) Each Contracting Party reserves the right to itself
to revoke the operating authorisaticn or impose such appro-
priate conditions as it may deem necessary in case of
failure by a designated airline of the other Party to comply
with the laws and regulations of the former Party, or in
case, In the judgement of the former Party, there 1s a
fallure to fulfil the conditions under which the rights
are granted in accordance with the present Agreement, This
shall also apply if the provisions of paragraph 4 of
Article III are not complied with., Such action shall be
taken only after consultation between the Contracting
Pgrties in accordance with Article XIV of the present
Agreement unless an immediate suspension of operations

or 1mposition of conditions is necessary to avoid further
infringements of laws, regulations or provisions of the
present Agreement.

(2) Each Contracting Party shall have the right by
written communication to the other Contractinz Party to
replace its designated airline by ancther designated
airline subject to the provisions of the present Azree-
metit. The newly designated airline shall have the same
rights and be subject to the same obligations as the
alrline which it replaces.




37

ARTICLE V.

The charges lmposed in the territory of one
Contracting Party for the use of airports and other
aviation facilities by the aircraft of the iesignated
airline of the other Contracting Party shali not be
higher than those paid by the aireraft of a natlonal

airline engaged in similar international air services.

I
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» ARTICLE VI,
(1) Aireraft operated by gz designated airline of
elther Contracting Party and entering, departing again
from, or flying across the territory of the other |
Contracting Party, as well as fuel, lubricants, spare
parts, regular equipment and aireraft stores on board
such aireraft, shall be exexpt from customs duties and
other charges levied on the occasion of importation,
exportation or transit of goods, provided that the air-
craft does not stay at a time in the territory of the
other Contracting Party for a period exceeding six
months. This shall also apply to goods on board the
alreraft consumed during the flight across the territory
of the latter Contracting Psrty.
(2) | Aireraft stores, spare parts and regular equip-
ment temporarily imported into the territory of either
Contracting Party, there to be immediately or after
storage installed in the aireraft of the designated
airline of the other Contracting Party or to be placed
~on board sueh aireraft for the use by or on board such
aircraft or to be otherwise exported again from the
territory of the former Contracting Party, shall be
exempt from customs duties gnd other charges mentioned
in Paragraph 1 of this Article,
(3) Fuel and lubricants taken on board the aireraft
of a designated airline of elther Contracting Party in
the territory of the other Contracting Party and used in
International air services shall be exempt from the customs
duties and other charges mentioned in Paragraph 1 of this
Article.
(4) Each Contracting Party shall have the right to
require that the loading, unloading, temporary storage
pending re-export and re-export of the goods mentioned in
Paragraphs 1 to 3 of this Article shall be done under the
supervision of the customs guthorities of the Contracting

Party in whose territory these take place.

L4




ARTICLE VII. |

[

|
t

(1) The designated airline of each Contracting

Party shall, in all respects, enjoy fair and equal
opportunity for the carriage of international traffie
between and beyond the territories of the two Parties.

(2) The aeronautical authorities of the two Conﬁract-
[ ‘
ing Parties shall regularly exchange views in regprd

to application and interpretation of this Article in

order to assure the observance of principles of fair

and equal Opporiunity to the designated airlines.

I

|
|
|
i




ARTICLE VITI.

In the operation by the designated airline of
either Contracting Party of the agreed air services,
the interests of the designated airline of the other
Party shall be taken into consideration so as not to

affect unduly the services which the latter provides

on all or part of the same route,
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ARTICLE IX. *
) ’ I
(1) The capacity to be provided, the frequency of

services to be operated and the'nature of air serviee,
that 1s, transiting through or terminating in the '
territory of the other Contracting Party shall be agreed
between the designated airlines;in accordance with

the principles laid down in Articles VII and VIII and
the provisions of this Article. Such agreement shall be

subject to the approval of the aeronautical auth&rities‘

!

of the two Contracting Parties.

(2) Any increase in the capacity to be provideé or
frequency of services to be operated by therdesignated‘
airline of either Contracting Party shall be agreed, in
the first instance, between the designated airlines and
shall be subject to the approval of the aeronsutical
authorities on the basis of the estimated requirements
of traffic between the territories of the two Parties
and any other traffic to be Jointly agreed and dbtermihed. |
Pending such agreement or settlement, the capacify and‘
frequency entitlements already in forece shall prevail.
(3) If the designated airlines of the Contracﬁing
Parties fall to agree on any matter on which their agree-
ment is required under the pfovisions.of this Article,
the aeronautical authorities of the Contracting Parties
shall endeavour to reach agreement thereon. | |
(4) The capacity to be provided, the frequenc§ of
services to be operated and the nature of air sérvice;
that 1s, transiting through or terminating in the terri
tory of the other Contracting Party as agreed to in
accordance with the provisions of this Article shall

be specified 1n an exchange of letters between the aero-

natical authorities of the Contracting Parties.




ARTICLE X.

Each Contracting Party shall cause 1ts designated
alrline to communicate to the aeronautical authorities
of the other Contracting Party, as long in advance as
practicable, but not later than thirty days prior to the
inauguration of the agreed services, the type of service,
the type of aircraft to be used, the flight schedules,
tariff schedules, and all other relevant information
concerning the operation of the agreed services 1ncludf
ing such information as may be required to satisfy the
aeronautical guthorities that the requirements of the +
present Agreement are being duly observed. The require-
ments of this Article shall likewise apply to any changes

concerning the sgreed services.




1

ARTICLE XI. |

|

The 4eronautical authorities of either éontraef«
ing Party shall furnish to the seronautical aﬁthorities
of the other Contracting Party statisties relaﬁing td
the traffic carried during each month on their, air
services to or from or through the territory of the
other Contracting Party showing the countries of origin
and destination and the points of embarkation and dis-
embarkation of such traffie. Such statisties ﬁhall be
furnished as early as possible and in any ecase within’
six months of the period to which they relate.
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(1) TIn fixing tariffs on any agreed service due
account shall be taken of all factors, such as cost
of operation, Teasonable profit, the characteristics
of the various routes and the tariffs charged by any
other airlines which operate over the same routes or
parts thereof, In fixirg such tariffs, the provisions
of the following Paragraphs should be observed.

(2) The tariffs shall, if possible, be agreed for
each route between the .two designated airlines. For
this purpose the designated airlines should be gulded
by such decisions as are applicable under the traffie
conference procedures of the International Alr Transport
Association (IATA), or should, if possible, agree on
such tariffs directly hetween themselvés after consult-
ing with azirlines of third countries whieh operate
over the same routes or parts thereof.

(3) VAny tariffs so ggreed shall be submitted for
approval to the aeronsautical authorities of both
Contracting Parties at least thirty days prior to

the proposed date of their introduction., This period
may be reduced in special cases if the aeronautieal
authorities so agree,

(4) If no agreement has been reached between the
designated airlines In accordance with Paragraph 2 of
this Article, or if the aeronauticsl authorities of
one of the Contracting Parties do not cénsent to the
tariffs submitted for their approval in accordance
with Paragraph 3 of this Article, the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties should by
common accord fix those tariffs for routes or parts
thereof on which there is disagreement or lack of

consent,

+




(5) Pending determination of the tariffs in
accordance with this Article, the tariffs already

in force shall prevail.




ARTICLE XIII,

In a spirit of close collaboration, the
aeronautical authorities of the two Contracting
Parties shall exchange views regularly on the ®
application and interpretation of the present

Agreement,




~
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ARTICLE XIV.

Consultations may be requested at an& timeTby
either Contracting Party for the purpose of initiating
any amendments to the present Agreement or to the
Exchange of Notes referred to in Article II of the
present Agreement. Consultations may alsotbé requested
on matters concerning the interpretation and app}ica—
tion of the present Agreement if either Contracting
Party considers that an exchange of views within the
meaning of Article XIII has been without success.

Such consultation shall begin within a period of sixty
days from the date of the request. Any modification
of the present Agreement as a result of such consulta-
tions shall come into effect after the respectivé
constitutional requirements have been fulfilled and
when 1t has been confirmed by an exchange of diplomatic
notes. Any modification of the Exchange of Notes
referred to in Article IT of the present Aéreement
shall come into effect when it has been confirmed by

an exchange of diplomatic notes.




ARTICLE XV.

(1) To the extent that anj disagreement arising out
of the interpretation or application of the present
Agreement cannot be settled in accordance with Article
XIV of the present Agreement, 1t shall be submitted to
an arbitral tribunal at the request of elther Contract-
ing Party. |

(2)  Such arbitral tribunal shall be established in
each Individual case in such a way as to comprise one
member to be appointed by each Contracting Party and
these two members shazll then agree upon the choice of
a national of a third State as the chairman who shall
be appointed by the Governments of the two Contracting
Parties. The members shsll be appointed within sixty
days and the chalrman within ninety days after either
Contraeting Party has informed the other Contraeting
Party of its intention of referring the disagreement
to arbitration,.

(3) If the time-limits provided for in Paragraph 2
are not observed, either of the Contracting Parties
may, in the gbsence of any other relevant agreement,
invite the President of the Council of the Interna-
tional Civil Aviation Organization (ICAO) to make the

necessary appointments. Where the President is prevented

from carrying out this function, his deputy in office
should be invited to make the necessary appointments.
(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions

by a majority of votes. Such decislons shall be binding

on both Contracting Parties. Each of the Contracting

Parties shall bear the expenses of its own member as well

as of 1ts representation in the proceedings at the arbitral

tribunal; the expenses of the chairman and any other

expenses shall be borne in equal parts by both Contracting

Parties. 1In all other respects, the arbitral tribunal

shall determine its own procedure.
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ARTICLE XVI,

To the extent to which they are applica%le to
the alr services established under the present Agree-
ment, the provisions of the Convention shall Femain1
in force in their present form hetween the Contracting
Parties for the duration of the Agreement, ag if théy
were an integral part of the Agreement, unless both
Contracting Parties ratify any amendment to *ﬁhe Conven-
tion, which shall have duly come intoc force in which

case the Conventlon as amended shall remain in forcé

for the duration of the present Agreement. |




ARTICLE XVIT.

L o L e e e e

(1)  The present Agreement shall be subject to
ratification and instruments of ratification shall
be exchanged as soon as possible.

(2) The present Agreement shall enter into force
thirty days after the exchange of the instruments
of ratification,
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ARTICLE XVIII.

Either Contracting Party may, at any time, give
written notice to the other, of its desire to terminate
the presgnt Agreement, Such notice shall be simultaneously
communicated to the International Civil Aviation Orgeniza=-
tion. If such notice is given, the present Agreement
shall terminate twelve months after the date of feceipt
of -the notice by the other Contracting Party, unless
the nptice to terminate is withdrawn by agreement before
the expiry of this period. In the absencé of acknowledgze~
ment of receipt by the other Contracting ;arty, notice
shall be deemed to have been received fouﬁteen days after

the receipt of the notice by the Intermational Civil

Aviation Organization.

DONE at New Delhi this 31st day of May 1963 in six
d English

originals, two each in the Hindi, German

languages, all the six texts being equally autheﬁtic.
In case of any divergence of interpretation, the

English texts shall prevail,

i

T L

For the For the
GOVERNMENT OFLiinA FEDERAL REPUBLIC OF GERMANY

et

-




