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. | |
El Gobierno de la Republica de Chile y el Gobierno de la Republica de
India (en adelante, “las Partes”),

Siendo Partes del Convenio sobre ‘Aviacién Civil Internacional, abierto para
la firma en Chicago, e! 7 de diciembre de 1944:

|
Deseosos de promover los servicios aéreos interJ'nacionaIes entre sus
respectivos territorios; | | |
Deseosos de promover un sistema de aviacion internacional basado en la
competencia entre lineas aéreas; {

Deseosos de garantizar el mas alto grado de seguridad en llos servicios
~ aéreos internacionales y reiterando su hohda preocupacion respecto de los actos
y amenazas contra la seguridad de las aeronaves, queLponen en riesgo la
seguridad de las personas o bienes, perjudican la operacion de los servicios
aereos y minan la confianza pUblica en la !seguridad de la aviacion civ‘il,

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1
DEFINICIONES

Para los fines de este Acuerdo, salvo otra indicacion, el térmi‘no:

1. ‘Autoridades aeronauticas” signifida, respecto de céda Paﬁe, la o las
autoridades que una Parte pudiere notificar a la otra por escrito;

2. “Acuerdo” significa este Acuerdo, sus Anexos y cualquier modificacion a los
mismos;
3. “Convenio” significa el Convenio sobre Aviacion Civil |Internacional abierto

para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 |e incluye cualquier
modificacion que hubiere entrado en vibencia conforme al articulo 94a) del
Convenio y que hubiere sido ratificada por ambas Partes, y cualquier Anexo o
modificacion a ése que se hubiere adoptado en virtud del Articulo 90 del
Convenio, en la medida en que tales Anexos o modificaciones se encuentren, en
un momento dado, vigentes en ambas Partes;

4, "Linea aérea designada" significa una linea aérea designada y autorizada
conforme al Articulo 3 (Designacion y Autorizacion) de este Acuerdo;




&

| o |
| | |
| | |
| | |
5. “Costo total’ significa el costo de prestar los servicios mas'un cargo
\azonable por gastos administrativos; J |

8. “Servicio aéreo internacional” significa el sermcm aéreo que pasa por eI

i
|espac:o aéreo sobre el territorio de mas de un Estado;
| |

7. “Precio” significa cualquier tarifa, tasa o cargo por concepto de transporte
aéreo de pasajeros (y su eqmpaje) y/o carrga (con exclusion de Ia
lhcorrespondenma) cobrados por las lineas aéreas, lincluidos sus agentes, y las
condiciones gue rigen la disponibilidad de dicha tarlfa tasa o cargo; |

{ : “Escala para fines no comerciales’, “Imeaslareas” “serwmos aéreos” y
“territorio” tienen los significados que se especmcah en los Articulos'2 y 96 del

‘Convemo y [ |

|

&“ ’
19 Cargos a los usuarios” significa los cargos impuestos a las Imeas aéreas
(por la provisién de instalaciones o servicios aeroportuarios, de aeronavegacion o
de seguridad de la aviacién, incluidos los servicios e instalaciones conexos.

«‘ * f
| ARTICULO 2 | |
CONCESION DE DERECHOS |

|

[ 1. Cada Parte concede a la otra Parte los derJachos que se especmcan en el
J presente Acuerdo con el objeto de prestar seivicios aereos internacionales
[ regulares en las rutas que se especifican en la seccién pertinente del Anexo de

este Acuerdo. En adelante, dichos servicios y rutas se denominaran,
l respectivamente, “los servicios acordados” y “las rLTtas especificadas”T

\ 2. Supeditado a lo dispuesto en este Acuerdq‘, las lineas aéreas designadas
( de cada Parte gozaran de los siguientes derechos:l‘ : .

el derecho a volar, sin aterrlzar a ]traves del territorio de la otra

| 2)
Parte; | [ l

| b) el derecho a efectuar escalas en el’ territorio de la otra Parte para

l fines no comerciales;
|

mientras presten un servicio acordado en la ruta especificada, las
[ lineas aéreas designadas por cada Parte gozaran ademas del
derecho a embarcar y desembarcar|en el territorio de/la otra Parte,
en los puntos especificados para g|cha ruta en Ia Hoja de Ruta

|

.




-
| |

anexa a este Acuerdo, tra’ficc% internacional de ‘pasajeros y carga,

incluida correspondencia, en forma separada o en combinacion; y
i !

d) mientras presten un servicio Lcordado en la ruta especificada, las
lineas aéreas designadas por cada Parte gozaran ademas del
derecho a embarcar y desemb'arcar en el territorio de un tercer pais,
en los puntos anteriores, intermedios y mas alla especificados para
dicha ruta en la Hoja de Iﬁuta anexa a este Acuerdo, trafico
internacional de pasajeros y carga, incluida correspondenCEa en
forma separada o en combinacion. |

3. Supeditado al Articulo 4 de este Acuerdo, las lineas aéreas de cada Parte,
hubieren sido designadas o no conforme a]este Acuerdo, gozaran ademas de los
derechos que se especifican en los subparrafos a) y b) delJ parrafo. 2) de este
Articulo.

4. Nada de lo estipulado en el parrafo 2) de este Articulo se entendera como
que confiere a las lineas aéreas desigrﬁadas de una Parte el privilegio de
embarcar, en el ferritorio de la otra Parte, pasajeros y carga, incluida
correspondencia, cuyo destino sea otro purf\to en el territorio de esa otra Parte.

5. Para los efectos de las rutas y servicios autorizados que se describen en
este Articulo y la Hoja de Ruta anexa a este Acuerdo, ias lineas aéreas
designadas de cada Parte podran, a su arbitrio, prestar dichos servicios mediante
arriendo con o sin tripulacién e intercambib Todo acuerdo de intercambio estara
supeditado al Estado de Matricula de la aeronave arrendada que primero hubiera
celebrado con el Estado del Operador un.acuerdo de transferencia de funciones

fiscalizadoras.
|
ARTICULO 3 ]
DESIGNACION Y l]\UTORIZACION |
1. Cada Parte tendra derecho a de5|gnar una o0 mas ilneas aéreas para que
presten los servicios acordados en cada una de las rutas que se especifican en el
Anexo y a cancelar o modificar tales deS|gnaC|ones Las desighaciones se
efectuaran por escrito, se comunicaran q la otra Parte pori la via diplomatica e
identificaran si la linea aérea esta autonzada para prestar el tipo de servicios que

se especifica en el Anexo. ’ \

2. Al recibo de la designacién y de las solicitudes de la Imea aérea designada,
en la forma y manera prescrita respectc? de las autorizaciones de operacion y
permisos técnicos, la otra Parte otorgara las autorizaciones y permisos que

| _




|
|
I
J
I
[ f
I
| \
| |
| l
[ i
_ | |
correspondan, con el minimo de demora por| tramites administrativos, siempre
que: I J |
| r
la Parte que designa a la linea @érea, nacionales de dicha Parte o
ambos posean una participacién Imayoritaria en dicha linea aerea y
el control efectivo de la misma; | | |
| i
la linea aérea designada pudiere lcumplir las condiciones estipuladas
en las leyes y reglamentos que normalmente la Paite que tramita la
solicitud aplicare a la prestacion tle servicios aéreos internacionales;
y | i |
| f
la Parte que hubiera designado a la linea aérea mantuviere y
aplicare las normas impuestas/en el Articulo 6 (Seguridad) y el
Articulo 7 (Seguridad de la Aviacion). !
| 1 [
ARTICULO 4 , |
REVOCACION DE AUTORIZACION
| {
1. Cualquiera de las Partes podrd revocar, suspendef o restringir las
autorizaciones de operacién o permisos téchicos de una linea aérea designada

por la otra Parte cuando: f ! :
J

ni la otra Parte, sus nacionales o bien ninguno dé ellos posean una

a)

a)
participacién mayoritaria en dicha linea aérea o el control efectivo de
la misma,; ( | |
J [
b) la linea aérea no hubiere ldado cumplimiento a las leyes vy
reglamentos mencionados en bl Articulo 5 (Aplicacién de las leyes)
de este Acuerdo; 0 l J
] j
c) la otra Parte no mantuviere ni aplicare las normas impuestas en el
J I

Articulo 6 (Seguridad). |
[ r
2. A menos que fuere esencial adoptar/luna medida inmediata para evitar que
se siga infringiendo los subparrafos 1b o 1c de este Articulo, los derechos
enumerados en este Articulo se ejerceran solo después de celebrar consultas con

la otra Parte. 1 r
l |

3. Este Articulo no limitara los derechos de cualquiera de las Partes a negar,

revocar, restringir o condicionar la emision de autorizaciones de operacion o

permisos técnicos a las lineas aéreas de la otra Parte de! conformidad con lo

dispuesto en el Articulo 7 (Seguridad de lalAviacion). J !

)




ARTICULO 5 |
APLICACION DE LAS LEYES

i H |
1. Al ingresar a, permanecer en y abanhonar el territorio lde una Parte, las
lineas aéreas de la otra Parte deberan cumpllr con las leyes y reglamentos de la
primera en materia de operacion y navegacmn de las aeronaves
2. Al ingresar a, permanecer en y aban’donar el territorio Jde una Parte, las
lineas aéreas de la otra Parte, por si 0 en representacion de sus pasajeros,
tripulacién o carga, deberan cumplir las Ieyeé y reglamentos relativos al ingreso a
y salida de pasajeros, tripulacién o carga en Ias aeronaves desde el territorio de la
primera Parte (incluidos los reglamentos sobre ingreso, autorizacion, segundad
de la aviacion, inmigracion, pasaportes, aduanas y cuarentena o, en el ¢aso de la

correspondencia, los reglamentos postales).

r |
ARTiCUch 6 |
SEGURIDAD | |

1. Cualquiera de las Partes podra solliltar consultas sobre las normas de
seguridad aplicadas respecto de una linea aérea designada por la otra Parte en
materia de instalaciones aeronduticas, tripulacion aérea, aeronaves y operacién
de las lineas aéreas designadas. |

|

2, Si, luego de las consultas, una Parte éstimare que las nolrmas de seguridad
a que se refiere el parrafo 1 — que cumplen las normas vigentes contempladas en
el Convenio - no se mantienen ni aplican eficientemente a! las lineas aéreas
designadas de la otra Parte, la otra Parte sera notificada de tal apreciacion y de
las medidas que se consideran necesarlas[ para dar cumpllmlento a fas normas
minimas, y la ofra Parte debera adoptar las medidas correctivas que
correspondan. |

. [ ‘
3. Cada Parte se reserva el dere<tho a suspender o restringir las
autorizaciones de operacion o permisos técrpicos de las lineas jaéreas designadas
por la otra Parte en caso de que ésta no adoptare las medidas correctavas que
correspondan en un periodo de tiempo razo?able |

4. Toda medida aplicada por una Parte|en conformidad con el parrafo 3 sera
descontinuada una vez que cese la causal de la misma.

| -
| |

.




ARTICULO 7 ,
SEGURIDAD DE LA AVIACION

1. Conforme a sus derechos |y obligaciones en virtud del derecho
internacional, las Partes ratifican que su mutua obligaciéon de proteger la
seguridad de la aviacion civil contra jctos de interferencia ilicita constituye parte
integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y
obligaciones conforme al derecho tnternamonal las Partes, en particular, actuaran
de conformidad con las dlsposwlones| del Convenlo sobre Infracciones y Ciertos
Otros Actos Cometidos a Bordo de| Aeronaves, suscrito en Tokio el 14 de
septiembre de 1963; el Convenio para la Represiéon del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, suscrito en La Haya el 16fde diciembre de 1970; el Convenio para la
Represiéon de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, suscrito en
Montreal el 23 de septiembre de 197‘i y su Protocolo, suscrito en Montreal el 24
de febrero de 1988, asi como cualqwer otro convenio sobre la seguridad de la
aviacion de la que ambas Partes sean|miembros.

2. Las Partes se proporcionaran, si asi lo solicitaren, ‘toda la asustenma que se
" requiera para impedir actos de apoderamlento ilicito de aeronaves civiles y otros
actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros y tripulacion,
aeropuertos e instalaciones de navegamon aérea y cualqwer otra amenaza a la
seguridad de la aviacién civil. \
3. En su relacién mutua, las Partes actuaran de conformldad‘con las normas
sobre seguridad de la aviacion y las practicas recomendadas en la materia,
establecidas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y denominadas
Anexos al Convenio. Estas exigiran que los operadores de aeronaves de su
matricula, los operadores de aeronaves que tengan su domicilio comercial o
residencia permanente en su territorio y los operadores de aeropuertos situados
en su territorio actuen en conformidad con las citadas normas de seguridad de la
aviacion.

4 Cada Parte acuerda cumplir fasjdlsposmlones de seguridad exigidas por la
otra Parte respecto del ingreso al territorio de esa otra Parte y adoptar medidas
adecuadas para proteger las aerohaves e inspeccionar a los pasajeros,
tripulacién, equipaje de mano y equaje asi como la carga y las provisiones de a
bordo de las aeronaves, antes y d‘urante el embarque o desembarque de
pasajeros o carga. Cada Parte debera dar acogida favorable a toda solicitud de
la otra Parte para que se adopten medidas especiales de seguridad con el fin de

enfrentar una amenaza especifica.

5. Cuando se produzca un incidente o0 amenaza de incidente de
apoderamiento ilicito de aeronaves u otros actos ilicitos contra la seguridad de los




pasajeros, tripulacion, aeronaves, aeropuertos o instalaciones |de navegacmn
aérea, las Partes se asistiran mutuamente, facilitando las cor|nun|cac:|ones y
adoptando otras medidas apropiadas con el objeto de poner término a dicho
incidente o0 amenaza a la brevedad posible y en forma segura.

6. Cuando una Parte tuviere motivos fundados para creer que la otra Parte no
ha cumplido las disposiciones de seguridad de la aviacion contempladas en este
Articulo, las autoridades aeronauticas de esa Parte podran solicitar consultas
inmediatas con las autoridades aeroniuticas de la otra Parte. El hecho de no
llegar a un acuerdo satisfactorio dentro de los ?5 dias siguientes a la fecha de la
solicitud constituira causal de negacidn, revocacion, | restriccion o
condicionamiento de las autorizaciones de opéramon y permisos técnicos de las
lineas aéreas de dicha Parte. En caso de eme gencna las Partes podran adoptar
medidas provisorias antes de expirar el plazo dcl: 15 dias. :

ARTICULO 8

OPORTUNIDADES COMERCIALES

1. Las lineas aéreas de cada Parte tendran derecho a abrlr oflcmas en el
territorio de la otra Parte con ei objeto de promo}ver y vender servicios aéreos.
2. Las lineas aéreas designadas de cada Parte tendran derecho, en
conformidad con las leyes y reglamentos de la otra Parte en materia de ingreso,
residencia y empleo, a traer y mantener en el lterritorio de la otra Parte personal
gerencial, de ventas, técnico, administrativo y otros especialistas necesarios para
prestar servicios aéreos. ‘

3. Las lineas aéreas de cada Parte podran efectuar la venta de servicios
aéreos directamente en el territorio de la otra P|arte y, al arbitrio de la linea aérea,
podra realizarla por intermedio de sus agentes, salvo que especmcamente se
disponga otra cosa en la escritura de constitucion extendida en eI pais de origen
respecto de la proteccion de los fondos de |los pasajeros y los derechos de
cancelacion y reembolso que éstos poseen. Cada linea aérea tendra derecho a
vender tales servicios de transporte y las persohas podran comprar liboremente los
mismos, en la moneda oficial del terrlton]o o bien en moneda de libre

convertibilidad.

4. Cada linea aérea tendra derecho a convertir y remesar a su pa|S‘ prewa
solicitud, los ingresos locales que excedan las sumas desembolsadas ‘a nivel
local. La conversion y remesa se autorizaran a la brevedad, sin restriccion o
impuesto alguno, al tipo de cambio vigente para las transaccmhes corrientes y
remesa en la fecha en que la empresa de transportes formule la solicitud inicial de

remesa.
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Las lineas aéreas de cada Parte estaran autorizadas a pagar en moneda
local los gastos locales, incluidas las compras de combustible, en el territorio de la
otra Parte. A su arbitrio, las lineas aéreas de cada Parte podran pagar dichos

gastos en el territorio de la otra Pa[te en moneda de libre convertlbllldad
conforme a las normas cambiarias locales.

1
6.

No obstante cualquier d:sposmlon‘ contenida en este Artlculo los derechos
indicados en éste se ejerceran conforrpe a las normas y reglamentos locales
pertinentes, y las Partes estipularan que las normas y reglamentos se aplicaran

en forma no discriminatoria y congruente \con los fines de este Acuerdo
7.

Ambas Partes adoptaran las medldas que se reqweran dentro de su
jurisdiccién para evitar toda forma de dlécnmmamon o practica de competencia
desleal que afecte la competitividad dei las lineas aereas designadas de las

Partes en relacion con, entre otras, la deklgnamon de franjas horarias, servicios
autonomos, la capacidad de vender serwcaos aereos, la aplicacién de derechos y
cargos de aduana, cargos a los usuarios, conversion y remesa de moneda

ARTICULO 9 |
ACUERDOS DE COOPERACION COMERCIAL
1.

l
1

Mientras operen u ofrezcan los iservicios acordados en 'las rutas
especificadas, las lineas aéreas deS|gnadas de cada Parte podran celebrar

acuerdos de cooperacién comercial, tales como codigos compartldos bloqueo de
espacio u otros acuerdos de part|C|paC|on con:

1
- - - 1 . |
a) las lineas aéreas designadas dé la misma Parte, o
'\ |
!
b) las lineas aéreas designadas de la otra Parte; 0
1 L
\
c)

las lineas aéreas designadas dejun tercer pais. |
1

L ‘
Todas las lineas aéreas que operen coqforme al parrafo 1 deberan
l 1
. . l ‘
a) informar a ias autoridades competentes; y '\
l 1

b)

cumplir todos los demas reqU|5|tos que normalmente se aphquen a
tales acuerdos.

L

1 |

|

Las lineas aéreas designadas de cada Parte podran tamblen celebrar

acuerdos nacionales de codigos compartidos con lineas aéreas de la otra Parte

1

'l

I

| 1
\ 1
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para servicios prestados entre los dos puntos en el terntono de la otra Parte que
conecten los servicios acordados enllas rutas especuftcadas

1 !
4, Las lineas aéreas deS|gnada\s de una Parte no ejerceran derechos de
cabotaje entre puntos en el terntonoldel otro pais. No obstante las lineas aéreas
designadas de una Parte podran realizar su proplQ trafico de escalas que

conecte, dentro de las veinticuatro (24) horas en el punto de entrada, los
segmentos entre los puntos en el territorio de la otra Parte

. | . L ‘
5. La capacidad total operada por los servicios aéreos prestados conforme a
esos acuerdos se contabilizara soloen funcion del derecho a capacidad de la

Parte que hubiere designado a la aerolinea que opera los mismos. La capacidad
ofrecida por la linea aérea que come

‘{Clallza dichos servicios no se contabilizara
en funcién del derecho a capacidad de la Parte que hublere designado a la linea
aérea. l l
l | .
6. Al ofrecer la venta de servicios, en virtud de tales acuerdos, las lineas
aéreas que los comercializan deberah informar claramente al comprador, en el
punto de venta, la linea aérea que operara los serwmos en cada segmento y
aquella con la cual el comprador esta celebrando una relacmn contractual.
|
ARTICULO 10 |
CAMBIO DF AERONAVE

|
| |

: l L | .

En cualquier segmento o segmentos de las rutas especificadas en el Articulo
2 y en la Hoja de Ruta anexa a este Acuerdo cualquier'linea aérea designada
podra realizar servicios de transporte aereo |nterna0|onal sin restricciones en

cuanto a cambio — en cualquier lugar de la ruta — del tipo o namero de aeronaves
operadas; estipulandose que, con exE

epcion de los serwmos de carga, en
direccién de salida, el transporte mas alta de dicho punto debe corresponder a la

continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que hubiera designado a
la linea aérea y, en la direccion de entrada, el transporte aI territorio de la Parte

que hubiera designado a la linea aérea dlebera corresponder ala contmuamon del
transporte desde mas alla de dicho punto.

|

1 \

ARTICULO 11 {
DERECHOS Y CARPOS DE ADUANA
1. En la mayor medida posible confc1)|rme a sus leyes rﬁacionalés y sobre la

base de la reciprocidad, cada Parte eximira a las lineas aéreas designadas de la
otra Parte de los derechos de aduana

a, impuestos indirectos, derechos de
1 l !

)

| |

——
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inspecciéon y otros derechos nacuona!es y de Ios cargos, por concepto de
aeronave, combustible, lubricantes, suministros tecmcos repuestos — incluidos
motores — equipos normales de aeronave, provisiones (incluidos, entre otros,
alimentos, bebidas y licores, tabaco y otros productos para la venta o uso
exclusivo en relacion con la operabién o mantenimiento de la aeronave) y otros
articulos, como el inventario de pasajes impresos, conocimientos aéreos,
cualquier material impreso que lleve la insignia de la dompaﬁia y el material usual
de publicidad que la linea aérea designada distribuya en forma gratuita con el
objeto de ser usados exclusivamente en relagion con la operacion o
mantenimiento de [a aeronave de |a linea aérea designada de la otra Parte que

opera los servicios acordados. ‘ | ;

2. Las exenciones concedidas| por este articulo 'se aplicaran a los articulos
mencionados en el parrafo 1: :
’ |

a) que sean mtrodumdos en el territorio de una Parte por o en
representacion de un? linea aérea deS|ghada de la ofra Parte;

b)  que se mantengan a bordo de la aefonave de una linea aérea
designada de una Pérte al ingresar o abandonar el territorio de la
otra Parte; o | ‘

c) que sean llevados a bordo de la aeronave de una linea aérea
designada de una Parte en el territorio de la otra Parte y que tengan
por objeto usarse en !‘a operacién de los servicios acordados; |

| |
sea 0 no que tales articulos se eleeen o0 consuman totalmente en el territorio de

la Parte que concede la exenmonl siempre que no se transfiera la propiedad de
tales articulos en el territorio de dicha Parte.

3. El equipo regular de una aeronave asi como los materiales y suministros
que usualmente se mantienen q bordo de la aefonave de una linea aérea
designada de cualquiera de las Partes, podra descargarse en el territorio de la
otra Parte solo con la aprobacion de las autoridades aduaneras de ese territorio.
En tal caso, podran ser puestos bgjo la supervision de tales autoridades hasta la
fecha en que sean reexportados 0 en otra forma enajenados conforme con los
reglamentos aduaneros.




ARTICULO 12
CARGOS A LOS USUARIOS

. 1

1. Los cargos a los usuarios que las autoridades u orga'nismos impositivos
competentes de cada Parte puedan imponer a las Imeas aereas de la otra Parte
deberan ser justos, razonables, no injustamente duscnmmatonos y distribuirse
equitativamente entre las dlstmtaé categorias de usuarios. [En todo caso, los
cargos a los usuarios se aplicaran a las lineas aéreas de la otra Parte en términos
no menos favorables que los mas favorables concedidos a cualquier otra linea
aérea al momento de aplicar los cargos.

2. Los cargos a los usuarios aplicados a las Imeas aereas de la otra Parte
podran reflejar, pero no exceder, el total de los costos en que incurran las
autoridades u organismos impositivos competentesLal prestar los servicios e
instalaciones aeroportuarios, de medio ambiente aero ortuario, navegacion aerea
y seguridad de la aviacion, en el aéropuerto oen el S|stema aeroportuario. Dicho
costo total podra incluir un rendme‘nto razonable sobre los activos, descontada la
depreciacion. Las instalaciones y servicios a los que se aplican los cargos se

proporcionaran en forma eficiente y econémica.

3. Cada Parte alentara las consultas entre las autoridades u organismos
impositivas competentes en su territorio y las lineas aéreas que hagan uso de los
servicios e instalaciones y los instara a intercambiar la informacion que fuere
necesaria para permitir una acucio'sa revision de los fundamentos de los cargos
conforme a los principios de los parrafos 1 y 2. Cada Parte instard a las
autoridades impositivas competentes a proporcionar a los usuarios aviso
razonable de cualquier propuesta dé modificacion de los cargos a los usuarios, de
modo que éstos puedan expresa\r su opinidon antes de que se efectlen las

1
modificaciones. |

4. En los procedimientos de solucidén de diferencias conforme al Articulo 16,
ninguna de las Partes sera considerada en incumplimiento de este Articulo, saivo
que i) en un plazo razonable, no realizare una revisiéon de los cargos o practicas
objeto de queja de la otra Parte, o ii) despues de efectuar la revision, no adoptare
las medidas que se encuentran a su alcance para modificar cualquier cargo o
practica incompatible con este Articulo. !
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ARTICULO 13
ENTREGA DE ESTADISTICAS
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1. Las autoridades aeronauticas dfe cada Parte proporcionaran o dispondran
que sus lineas aéreas designadas prpporcionen a las autoridades aeronauticas
de la otra Parte estadisticas sobre lel trafico transportado cada mes en los

servicios acordados, desde y hacia ¢l territorio de la qtra Parte, indicando los
puntos de embarque y desembarque del trafico. Las estadisticas se entregaran a

la brevedad posible luego del término/de cada mes, pero en un plazo no superior

a los 30 dias siguientes al mes con que éstas se relacionan.
!
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r 2. Previa solicitud, las autofridades aeronduticas de cada Parte
f‘ proporcionaran o dispondran que surs lineas aéreas designadas proporcionen a
1 : las autoridades aeronauticas de la otra Parte estadisticas relacionadas con el
f verdadero origen y destino del tréficotransportado hacia y desde el territorio de la
; otra Parte por el periodo — que no e/xceda una tempor"ada de trafico establecida
| por IATA — que se especifique en la solicitud. ,

‘l | | |

' ‘
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ARTICULO 14 |
FIJACION DE PRECIOS |
' .

!

Cada Parte permitira a cada,’linea aérea designada fijar los precios de los
e la plaza. La intervencion

1.
servicios aéreos basandose en factores comerciales d
|

de las Partes se restringira a: |
l ! -
evitar precios o précti?as injustificadamepte discriminatorios;

| a)

|I . r . : . : .
b) proteger a los consumidores contra tarifas injustificadamente
elevadas o restrictivas, debido al abuso de una posicion dominante;

y I I !

rl [
c) proteger a la o las lineas aéreas contra ;tarifas artificialmente bajas a
causa de subvencipnes 0 apoyos gubernamentafes directos o

indirectos. [ | ‘
| [ ‘

2. No sera necesario regifstrar los precios de los servicios aéreos
internacionales entre los territorios de las Partes.. No obstante lo anterior, las
lineas aéreas designadas de las Partes continuaran proporcionando a las

autoridades aeronauticas de las F’artes acceso inmediato ~ previa solicitud — a la
Iigentes, ‘en forma y formato

informacién pubiica sobre precios historicos y v

- . ‘ ra +
aceptables para dichas autoridades aeronauticas.
| I

l J - .
| ‘ |
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ARTICUL(P 15

SERVICIOS DE CARGA INTERMODAL |
| |

I , L
No obstante cualquier otra disposicion de este Acuerdo, las lineas aéreas y
proveedores indirectos de servicios de trg’ansporte de carga de ambas Partes
en conexion con los servicios

estaran autorizados, sin restricciones, a erf‘nplear -
aéreos internacionales - cualquier medio terrestre para transportar la carga hacia

o desde cualquier punto en el territorio de las Partes o terceros paises, incluido el

transporte hacia o desde todos los aeropuertos con instalaciones aduaneras y,
$portar carga en' depésito aduanero

cuando procediere, el derecho a trans
. [ '
rtinentes. La carga, sea que fuere

conforme a las leyes y normativas pe
transportada por tierra o por aire, tendra acceso a los tramites e instalaciones de

aduanas en aeropuertos. Las lineas aérgas podran optar por realizar su propio
transporte terrestre o contratar a empres’as de transporte terrestre, incluidas las
empresas operadas por otras lineas aéreas y los proveedores indirectos de
servicios de carga aérea. Estos sewibios de carga intermodal podran ser
ofrecidos a un precio Unico Yy directcf: por el transporte aéreo y terresire
combinado, siempre que no haya lugar ajconfusion de los embarcadores respecto

I

de las circunstancias de dicho transporte} |
I
!

I
ARTICULO 16 |
CONSULTAS Y SOLUCION DE DIFERENCIAS |

| .
1. Cualquiera de las Partes 'podlké, en cualquier 'momento, solicitar la
celebracion de consultas relacionadas con este Acuerdo. Las consultas se
iniciaran a la brevedad posible, pero er}'_un plazo no superior a los 60 dias desde
la fecha en que la otra Parte recibiera la solicitud, salvo que se acordare algo
distinto. ! ! |
. r !
2. Toda diferencia que pudiere suﬁgir con respecto a este Acuerdo que no se
resuelva en una primera ronda de coﬂpsultas formales podra, por acuerdo de las
Partes, ser sometida a la decision de una persona u organismo. Si las Partes no
llegaren a dicho acuerdo, a solicitugﬂ de cualquiera de ellas, la diferencia se
sometera a arbitraje, siguiendo los procedimientos que se describen a
continuacion. ! ; ‘
I ! ‘
3. La diferencia se sometera a un tribunal arbitrat integrado por tres arbitros,
que se constituira de la siguiente mar?era: j
I
1 - .
a) Dentro de los 30 dias s;guientes al recibo de la solicitud de arbitraje,
cada Parte designara a un arbitro. En un plazo de 60 dias desde la
designacién de ambos Iérbitros, éstos, me;diante acuerdo, nombraran
| .

I

I

L

o

! " |
) ) | e



[ I
a un tercer arbitro, quien actuara como Presidente del tribunal
arbitral; ] ) -

i ‘
b) Si alguna de las Partes no desijgnare a un arbitro, o si el tercer
arbitro no fuere designado en co"nformidad con el subparrafo a) de
este parrafo, cualquiera de las Partes podra solicitar al Presidente
del Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil Ihternacional que
nombre al arbitro o arbitros en cuéstion en un plazo'de 30 dias. Si el
Presidente del Consejo fuere de J‘Ia misma nacionalidad que una de
las Partes, el Vicepresidente jmas antiguo que no estuviere
inhabilitado por dicho motivo efectuara la deS|gnaC|on En caso de

que el Presidente o el Vlcep’re3|dente mas aﬁtlguo habilitado

nombrare al tercer arbitro conforme al presente Parrafo, éste no
debera ser nacional de ninguna de las Partes. f |
|

4, Salvo que se estipulare algo distinto, el‘I tribunal arbitral fijara los limites de
su jurisdiccidbn conforme a este Acuerdo y e?stableceré su propio procedimiento.
Una vez constituido el tribunal, éste podra recomendar la adopcmn de medidas
provisorias mientras se llega a una decision definitiva. A instancias del tribunal o a
solicitud de cualquiera de las Partes, a mas tardar a los 15/dias de' haberse
constituido plenamente el tribunal, se celebrard una reunion para decidir las
cuestiones precisas que se someteran a arbikraje y los procedimientos concretos

que se seguiran. ] ]

5. Salvo que se acuerde otra cosa 0 qlhe lo ordene el tribunal, cada Parte
presentara un memorandum en el plazo de|45 dias desde la constitucion plena
del tribunal. Las respuestas deberan evacuarse en un plazo de 60 dias. El tribunal
celebrara una audiencia a peticion de cualquiera de las Partes o por su propia
iniciativa, en el plazo de 15 dias de la fJecha establecida [para evacuar las

respuestas. I !

6. El tribunal procurara dictar una resolucion escrita en el plazo de 30 dias
desde la conclusion de la audiencia, o de no celebrarse audiencia, desde fa fecha
en que ambas respuestas hayan sido eva?uadas La deC|S|on se adoptara por

mayoria de votos. ! [

7. Las Partes podran presentar solicitudes de aclaracioh de la resolucion
dentro de los 15 dias de haberse dictado yj cualquier aclaracion que se haga se
emitira en un plazo de 15 dias desde la fecha de solicitud. | ‘

8. Las Partes, con arreglo a su Ieglslaolion nacional, ejecutara a qabahdad la
resolucion o laudo del tribunal arbitral. !
[ [

]




|
|

9. Los gastos del tribunal arbitral, incluidos los honorarios y gastos de los
arbitros, se distribuiran equitativamente entre las Partes. Los gastos incurridos por
el Presidente del Consejo de la Organizécién de Aviacion Civil Internacional por

concepto de los procedimientos descritos en el parrafo 2b de este Articuio se
consideraran comprendidos dentro de Ios’.gastos del tribunal arbitral..

. |
ARTICULO 17 |
MODIFICACIONES , _
: | '
1. El presente Acuerdo podra ser modificado por acuerdo escrito entre las
Partes. . J |
2. Toda modificacién acordada entrara en vigor cuando las Partes hayan

concluido los procedimientos internos dé rigor y comunicado a la otra por escrito

que se ha dado cumplimiento a los requisitos para la entr‘ada en vigencia de la
modificacién o rectificacion, con la salve&;iad de que la Hoja de Ruta anexa a este
Acuerdo podra ser modificada mediante acuerdo mutuo por escrito de las

Autoridades Aeronauticas.

3. Si, luego de la entrada en vigl'encia de este Acuerdo, ambas Partes
suscribieren un acuerdo multilateral que aborde las materias cubiertas en este
Acuerdo, cualquiera de las Partes podra solicitar la celebracion de'consultas con
el objeto de determinar si se debel modificar este Acuerdo para hacerlo
compatible con el acuerdo multilateral. |

ARTICULO 18
TERMINACION |

Cualquiera de las Partes podrd, en cualquier momento, dar aviso por
escrito a la otra Parte de su decision de denunciar este Acuerdo. Dicho aviso se
enviara simultaneamente a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. El
Acuerdo terminara a la medianocﬂe, en el lugar de recibo del aviso,
inmediatamente anterior al dia en que se cumpla el primer afio de que la otra
Parte hubiera recibido el aviso, salvo <Jque, mediante acuerdo de las partes, ése

. | v
fuere retirado antes de vencer el plazo en cuestion. |

ARTICULO 19 |
REGISTRO I'ANTE LA OACI | '

El presente Acuerdo y toda madificacion posterio:r se registraran ante la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional al momento de su suscripcion.

\ i
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ARTICULO 20 |

ENTRA[?A EN VIGOR

/

El presente Acuerdo y su Anexo entraran en vigor en la fecha de la dltima
nota diplomatica intercambiada entre' las Partes en que se confirme que cada
Parte ha concluido los procedimientos internos de rigor para la entrada en
vigencia de este Acuerdo y su Anexo.| |

j [

!

I
EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los infrascritos, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, firman el presente Acuerdo. ; ‘
| [
!abnl del ano dos m|I ocho, en dos originales,

HECHO en Santiago, el veintiuno de |
e inglés, siendo todos los textos igualmente

cada uno en idiomas espafiol, hlndI!
auténticos. En caso de cualquier divergencia en la mterpretacmn prevalecera el

texto en inglés.

I
|
l

!

et 0 Np

POR EL GOBIERNO DE LA | POR EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA DE CHILE | REPUBLICA DE INDIA

|

[ |
j [
[ {
| [
I

i i i i




ANEXO/HC

)JA DE RUTA

Servicios aéreos internacionales

Seccion | :
A Rutas para las lineas aéreas designadas por el Gobierno de |la Republica de
India: |
Puntos Puntos en India | Puntos Puntos en | Puntos mas
anteriores intermedios Chite alla
Cualquiera Cualquiera Cualquiera Cualquiera | Cualquiera

.y |
Seccion |l |
A. __ Rutas para las lineas aéreas designadas por el Gobierno de la Republica de
Chile: ' |
Puntos Puntos en Puntos Puntosen | Puntos mas
anteriores Chile intermedios India alla
Cualquiera Cualquiera Cualquijera Cualquiera Cualquiera

| | |

Seccién lll f ' |

Flexibilidad operacional }

Cada linea aérea designada podra, en cualquiera o la totalldad de los vuelos asu

arbitrio:

|

Operar vuelos en cualquiera ¢ en ambas direcciones; |

Combinar distintos nimeros de vuelo en una operacién de aeronaves;

Atender puntos anteriores, inlermedios y mas alla y puntos en et territorio
de las Partes en las rutas, en cualquier combinacién y en cualquier orden;
Omitir escalas en cualquier punto; ‘ |

Transferir trafico desde cualq}‘Jiera de sus aeronaves a cualquiera de sus
demas aeronaves, en cualquier punto de las rutas; y

Atender puntos anteriores a cualquier punto en lsu territorio, cambiando o
no la aeronave o el numero de vuelo, y ofrecer e informar tales servicios
al publico como servicios directos;

'
Fl

{
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[
I
I
!
|
!
|
| I
[ l
( |
Sin limitacion direccional o geografica y sin perc’jer el derecho a trfansportar otro trafico
autorizado en virtud de este Acuerdo; estipul?ndose que, con la excepcién de los
servicios de carga, el servicio debera atender un punto del territorio de la Parte que

hubiere designado las lineas aéreas. l |
. | '
Seccidén IV , ;
!

|
Salvo que especificamente se disponga algo distinto, las lineas aéreas designadas de
la- otra Parte no deberan atender dos o0 mas puntos del territorio de una Parte en el
mismo vuelo, con la salvedad de que dicha restriccion no se aplicara a los puntos con
I ! |
| 1
[ r
|
|

codigos compartidos.

Seccion V

Derechos a capacidad r

!

Las lincas aéreas designadas de |cada Parte tendran ' derecho a
operar un maximo de 14 frecuencias semanales en cada direccion, con cualquier
aeronave que no exceda la capacidad de un|B-747-400 en sus respectivos itinerarios
de ruta. | 4 '
[ |
[ !
( |
] {
Las lineas aéreas de ambas partes tendran derecho a operar cualquier nimero de
servicios de carga desde/hacia India/Chile, con aeronaves de cualquier tipo, con plenos
derechos de trafico, hacia/desdefvia cualquier punto intermedio y/o anterior y/o
cualquier punto mas alla y entre cualquier punto o puntos en un tercer pais, y un punto
o puntos en el territorio de la otra Parte, sin hinguna restriccion en cuanto a capacidad
y frecuencias y con plenos derechos de tréfico entre cualquier punto, con exclusion de
los derechos de cabotaje. | J j
J |
Seccion Vil I |
e | J [

Seccion VI
Qperaciones de carga

Queda entendido que nada de lo estipulado en este Anexo/Hoja de Ruta se interpretara
de modo de conferir a las lineas aéreas de las Partes el derecho a embarcar, en el
territorio de la otra Parte, pasajeros, su equipaje, carga o correspondencia, a cambio de
remuneracion, que tengan por destino otro ;?'unto en el territorio de la otra Parte.
| |

| J
l |
| l
|
|

l
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'AIR SERVICES AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE
REPUBLIC OF INDIA AND THE GOVERNMENT OF THF RLPUBLIC OF CHILE

f l
| The Government of the Republic of India and the Government of the chub‘lic of

' Chil.c (hereinafter referred to as the "Parties™); ;J

!

Ch1rcago on 7 December 1944; rl

‘ |

De"mrmg to promote international air services between their respe?ctive territories;

!
I

f
Being Pamcs to the Convention on International Civil Awatlcn opened for signature at

I
1
[

| |
Déisiring to promote an international aviation system based on ccﬁmpctition among airlines;
1
‘ I
Désmng to ensure the highest degree of safety and security m;Jmternat]onal air services and

reaffirming their grave concern about acts or threats against the security of alrcraﬁ which

u#ndermme public confidence in the safety of civil aviation; | |

i , ! |

Have agreed as follows: | :
!

| | |
! Article 1 ,1

Definitions | ,

| I

!

[
|
’ 1
j:or the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:
|
!

J

Jeopardize the safety of persons or property, adversely affect the operation of air services and .

l

i

r 1
i . "Agreement" means this Agreement, its Annexes, and any I!amendments thereto; ,

!

| . .
;1 "Aeronautical authorities" means for each Party the authorlty or authorities as notlﬁed in
w; iting from time to time by one Party to the other Party ; , '

| |

I

|

P

ETR

A~ =

.

! . . . . .. o !
| 3. "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, opened for signature
at Chicago on 7 December 1944, and includes any amendment that has entered into force
under Article 94(a) of the Convention and has been ratified By both Parties, and any Annex or

or amendments are at any given time effective for both Parties;
r

3 (Designation and Authorisation) of this Agreement; f

!

overhead; rl

|

territory of more than one State; r!

|

any amendment thereto adopted under Article 90 of the Cortvention, insofar as such Annexes

!

I

4. "Designated airline" means an airline designated and authorlsed in accordance. with Article

1
|

6. "Full cost" means the cost of providing service plus a reasonable charge for administrative

|
I
1

7. "International air service" means an air service that pésses through the airspace over the

[
I

8. "Price” means any fare, rate or charge for the carriag1é of passengers (and their bagg age)

and/or cargo (excluding mail) in air service charged by 'airllncs including their agents, and
i

f

specified in Articles 2 and 96 of the Convention; and |

[
!
!
|

1
|
I
i
I
]
i

[

!

the conditions governing the availability of such fare, rate or charge; !

I

9. "Stop for non-traffic purposes”, “airline™, “air scrvnce” and “territory” have the mcanmg
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L \ ‘
10."User charges" means a charge imposed on airline% for the provision of airport, air
navigation or aviation security facilities or services including related services ang facilities.

|
1 l
l |
Article 2 1 ‘-
Grant of Rights ) :
I Each Party grants to the other Party the rights specified in this Agreement for the
purpose of establishing scheduled international air services on the routes specified in the
appropriate Section of the Annex to this Agreement. Such services and routes are hereinafter
called “the agreed services” and “the specified routes” respéctively. L

l ‘
| 2. Subject to the provisions of this Agreement, the aii[rline(s) designated b)'( each Party
shall enjoy the following rights: | 1

| ,
1 a. to fly without landing across the territory of the othe1lr Party;
( |
| b. to make stops in the territory of the other Party for né)n-tfafﬁc purposes; and
L ‘
ti c. while operating an agreed service on the specified rbute, the airline(s) designated by
each Party shall also enjoy the right to embark and disembark, in the territory of the
(1 other Party at the point(s) specified for that route injthe Schedule to this Agreement,
|
\
l
|
l
\
l

international traffic in passengers and cargo including mail, separately or in

combination. 1 ‘

d. While operating an agreed service on the specified rlute, the airline(s) des"‘ignated by
each Party shall also enjoy the right to embark and disembark, in the territory of third
party countries at the behind, intermediate and beyond point(s) as specified for that
route in the Schedule to this Agreement, international traffic in passengers and cargo
including mail, separately or in combination. 1 l :

. Subject to Article 4 this Agreement, the airline(s) of leach Party, whether designated
or not under this Agreement, shall also enjoy the rights spedified in sub-paragraphs (a) and

ﬁb) of paragraph (2) of this Article. L 1

1 L ‘
A, Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated

a',li'rline(s) of one Party the privilege of taking on board, in t;he territory of the other Party,
passengers and cargo including mail destined for another poitnt in the territory of that other
Rarty. 1 ‘
5‘. For purposes of the authorized routes and services 'described in this Article and '
Schedule to this Agreement, the designated airlines of each' Party may, at the discretion,
eg(ercise such services by way of dry lease, wet lease and linterchange. All interchange .
atrangements are subject to the State of Registry of the leaséd aircraft having first entered .
into an Agreement with the State of the Operator for transfer of the regulatory functions.

|
|
|
l
|
|

1

L

1

|

1 \
I

1

t
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| {
Article 3
Designation and Authorisation

| | |
1 Each Party shall have the right to designate an ai'rli“ne or airlines for the, purpose of

operating the agreed services on each of the routes specified in the Annex and to Yvithdraw or
alter such designations. Such designations shall be made in writing and transmitted to the
other Party through diplomatic channels and shall identify \&Lhether the airline is authorised to

conduct the type of air services specified in the Annex. j I

: - . L

. Upon receipt of such a designation and of applications from the designated airline, in
the form and manner prescribed for operating authorisations and technical permissions, the
other Party shall grant the appropriate authorisations and permissions with minimum

procedural delay, provided: [ ]
a. substantial ownership and effective control of thgt airline are vested ‘in the Party
designating the airline, nationals of that Party or both;
|

the designated airline is qualified to meet the condiﬁ;ions prescribed unden the laws and

b.
regulations normally applied to the operation of international air services by the Party
considering the application or applications; and [
J
c. the Party designating the airline is maintaining ahd administering the Istandards'set

forth in Article 6 (Safety) and Article 7 (Aviation S‘ecurity).
[ |
Article 4 J
Revocation of Authorisation

| |

1. Either Party may revoke, suspend or limit the (l?peratmg authorisation or technical
permissions of an airline designated by the other Party where: ! |

|

J

a.  substantial ownership and effective control[ of that airline are not vested in the

other Party, the Party’s nationals, or both; |

b.  that airline has failed to comply with thellaws and regulationd referred to in
Article 5 (Applications of Laws) of this Agreemeht; or i

: o . ! L
¢.  the other Party is not maintaining and admlrmstermg the standard{s as set forth in

Article 6 (Safety).
. . | |

2 Unless immediate action is essential to prq:vent further non-compliance - with
agraphs 1b or 1¢ of this Article, the rights established by this Article shall be exercised

subpar.
only after consultation with the other Party. |

|
3. This Article does not limit the rights of eithef Party to withhold, revoke, limit or
impose conditions on the operating authorisation or technical permission of an airline or
airlines of the other Party in accordance with the provisions of Article 7 (Aviz‘ition Security).




J

[

Article § !

Application of Laws
!
!

1
|
!
. |
' !
I |
{ | I
| |
!
|

!
!

i
" While entering, within, or leaving the territory of one Party, its laws and regulations

o
, r
relatjng to the operation and navigation of aircraft shall be complied with by the other Party's
r 1

Lo
|
l

|
e from its territory of passengers, crew or cafgo on
o entry, clearance, aviétion security, immigration,

airlines.
2. | While entering, within, or leaving the territory of one PaHy, its laws and regul“ations
in the case of mail, Ir'postal regulations) shall be

rel'('l'ting to the admission to or departur
air¢raft (including regulations relating t

. paésports, customs and quarantine or,
cog'mplied with by, or on behalf of, such passengers, crew or cargo of the other Party's airlines.
r r

!
!

I
Article 6
Sefety | ,

|

Either Party may request consultations concerning thef’ safety standards maintained in

|
L.
fespect of an airline designated by the other Party relating to acronautical facilitics, aircrews,
| i
J i
!

jircraft, and operation of the designated airlines.
If, following such consultations, one Party finds thfat safety standards in the areas
dards establishefi at that time in accordance with

dmiinistered in respect of airlines

!

{

1! 2.

 referred to in paragraph 1 that meet the stan

the Convention are not effectively maintained and adm

the other Party, the other Party shall be notified of such findings and the steps
and the othef Party shall

I

!

designated by
| considered necessary to conform with these minimum standards,
|
i

,' take appropriate corrective action.
| f
| ro3. Each Party reserves the right to suspend, or lirﬁit the operating authorisation or
technical permission of an airline or airlines designated !’ijy the other Party in the event the
other Party does not take appropriate corrective action within a reasonable time..
! ' ‘ .

!
. . . 1 Lol
Any action by one Party in accordance with paragraph 3 shall be discontinued once
] !
|J “

I

i
;
;3 [ 4
5 the basis for that action ceases to exist.
r
[
.J .

|

Article 7 |

Aviation .S'ecurl'tyrI
1

T'% J |
[
law, the Parties

[

I

|

In accordance with their rights and obligatioﬁrs under international,

|

L
reaffirm that their obligation to each other to protect the security of civil aviation against acts
of unlawful interference forms an integral part of this Agreement. Without limiting the
arties'shall in particular

generality of their rights and obligations under international law, the P
act in conformity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts

Committed on Board Aircraft, done at Tokyo on September 14, 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawfu} Seizure of Aircraft, done aft The Hague on December 16, 1970, the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts algainst the Safety of Civil Aviation, done

|
I

!

!
!
]

1‘
|
!
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T ;

at Montreal on September 23, 1971 and its protocol done at Montreal on February 24, 1988

and any other convention on aviation security to which both Parties become members.

i
2. U‘Jpon request the Parties shall provide each other with all necessary assistance to
prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the safety of
such aircraft, of their passengers and crew, of airports and air navigation facilities, and

address any other threat to the security of civil air navigation. J \

3. 'L'he Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with all aviation security
standards and appropriate recommended practices established byl‘the International Civil
Aviation Organization and designated as Annexes to the Conventijon; they shall require that
operatofs of aircraft of their registry, operators of aircraft who have their principal place of
business or permanent residence in their territory and the operators of airports in their
territor)r act in conformity with such aviation security provisions.
[
4. Each Party agrees to observe the security provisions required by the other Party for
entry into the territory of that other Party and to take adequate me%isures to protect aircraft
and to inspect passengers, crew, and their baggage and carry-on items, as well as cargo and
aircraft stores, prior to and during boarding or loading. Each Part){ shall also give positive
consideration to any request from the other Party for special security measures to meet a

particular threat. |

5. When an incident or threat of an incident of unlawful sei(&ure of aircraft or other
unlawful acts against the safety of passengers, crew, aircraft, airports or air navigation
facilities occurs, the Parties shall assist each other by facilitating c!pmmunications and other

appropjriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat. |

6. ( When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has departed from
the aviation security provisions of this Article, the aeronautical auti]orities of that Party fnay
reques;t immediate consultations with the aeronautical authorities of the other Party. Failure to
reach a satisfactory agreement within 15 days from the date of such request shall constitute
grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating authorisation‘and
technical permissions of an airline or airlines of that Party. When réquired by an emergency,

a Parth may take interim action prior to the expiry of 15 days. |

|
Article 8 j '
Commercial Opportunities . ]

- . \
1. 1 The airlines of each Party shall have the right to establish ogﬁces in the territory of the
other Party for the promotion and sale of air services. r J

2. ( The designated airlines of each Party shall be entitled, injaccordance with the laws
“and régulations of the other Party relating to entry, residence and employment, to bring in and
maintain in the territory of the other Party managerial, sales, technical, operational and other
specialist staff required for the provision of air services.

< R
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currencies.

3. Any airline of each Party may engage in the sale ofiair services in the territory of the
other Party directly and, at the airline's discretion, through its agents, except as may be
specifically provided by the charter regulations of the country in which the charter originates
that relate to the protection of passenger funds, passenger cancellation and refund rights.

. Each airline shall have the right to sell such transportatior, and any person shall be free to

purchase such transportation, in the currency of that territory or in freely convertible

4. Each airline shall have the right to convert and remit to its country, on demand, local
revenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and remittance shall be permitted
promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the rate of exchande applicable
to current transactions and remittance on the date the carrier makes the initial apblication for
remittance. : : -

5. The airlines of each Party shall be permitted to pay for local expenses, including
purchases of fuel, in the territory of the other Party in local currency. At their discretion, the

" airlines of each Party may pay for such expenses in the territory of the other Party in freely

. . . .
convertible currencies according to local currency regulation.

6. Notwithstanding anything contained in this Article, the exercise of rights under this
Article shall be in accordance with the applicable domestic rules and regulations, and the
Parties stipulate that the rules and regulations shall be administered in a non-discriminatory
fashion and consistent with the purposes of the Agreement.

L
L

7. Both Parties shall adopt all such measures as required within their jurisdictions to
prevent any form of discriminations or unfair competition practice affecting the
competitiveness of the designated airlines of the Parties in relation with, but not limited to,

| the designation of airport slots, handling services, the 'ability to sell air services, the

application of custom duties and charges, user charges,‘ conversion and remittances of

©currencies.
Article 9
Co-operative Marketing Arrangeiments
! i |
! |
1. While operating or holding out the agreed services on the specified route(s), the

designated airlines of each Party may enter into cooperative marketing arrangements, such as

- code share, block space or other joint ventures arrangements, with —

a. the designated airline(s) of the same Party; or
. the designated airline(s) of the other party: or
c. the designated airline(s) of a third country. ;

2. All airlines operating under paragraph ! shall —

a. hold out the appropriate authority; and ' !

b. meet all other requirements normally applied to such arrangements.




|
3. When a designated airline(s) each Party may also enter into domestic code share
arrangements with airline(s) of the other Party for operations between the two points in the
territory of the other Party connecting the agreed services on the specified routes.

4. The designated airline(s) of one Party shall I’TIOt exercise cabotagé rights between
points in the territory of the other country. However,|the designated airline(s) of one Party
may carry its on their own stop-over traffic connectin% within twenty four €24) hours at the
point of entry, on the segments between points in the territories of the other Party.
| i |

5. The total capacity operated by the air services; performed under such arrangements
shall be counted only against the capacity entitlemeAt of the other Partyldesignating the
operating airline. The capacity offered by the marketinlg airline on such services shall not be
counted against the capacity entitlement of the Party desiignating that airline.

6. When holding out services for sale, under suchlarrangements, the marketing airlines
shall make clear to the purchaser at the point of sale as to which airline shall be the operating
airline on each sector of the service and with which airline(s) the purchaser is entering into a
contractual relationship. | |

| |

Article 10 |
Change of Gauge | |

On any segment or segments of the routes specihed in Article 2 and the Schedule to
this Agreement, any designated airline may perform inﬂpmational air transportation without
any limitation as to change, at any point on the route, intype or number of aircraft operated;
provided that, with the exception of all-cargo services, in the outbound' direction, the
transportation beyond such point is a continuation of the transportation from the territory of
the Party that has designated the airline and, in the inbound direction, the transportation to the
territory of the Party that has designated the airline is a continuation of the' transportation
from beyond such point. ] |

| |
Article 11| |
Customs Duties and ChaiTges
| | |
I Each Party shall on the basis of reciprocity exemjpt a designated airlinp of the other
Party to the fullest extent possible under its national law' from customs duties, excise taxes,
inspection fees and other national duties and charges lon aircraft, fuel, lubricating oils,
consumable technical supplies, spare parts including engines, regular aircraft equipment,
aircraft stores (including but not limited to such items of food, beverages and liquor, tobacco
and other products destined for sale or to be used solely in connection with the operation or
servicing of aircraft) and other items, such as printed ticket stock, air waybills, any printed
matertal which bears the insignia of the company printed thereon and usual publicity material
distributed free of charge by that designated airline intended for use or used solely in
connection with the operation or servicing of aircraft of tpe designated airline of such other

Party operating the agreed services.
|

\

|
l
| - 1
|
|

| |
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2. The exemptions granted by this articie shall apply to the itéms referred to in paragraph
1: ‘
a. introduced into the territory of the Party by or on behalf of the designated

airline of the other Party; \

| f
1
b. retained on board aircraft of the designated airline of one Party upon arrlva] in
or leaving the territory of the other Party; or ‘.
'l lu '
c. taken on board aircraft of the designated airline of one Party in the territory of

the other Party and intended forluse in operating the agreed services

1
1

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory of the
Party granting the exemption, provided the ownership of such items is not transferred
in the territory of the said Party. 1‘1 ‘.

1 ‘ ‘
3. The regular airborne equipment, as well as the materials énd supplies normally
retained on board the aircraft of the designated a1rlme of either Party, may be unloaded in the
territory of the other Party only with the approvai of the customs authorities of that territory.
In such case, they may be placed under supervision of the said authorities up to such time as
they are re-exported or otherwise disposed of in accordance w1th customs regulations.
L

L
|

Article 1%
User Charges

L
'
1
|

1
1
1

i

L 1 ‘
1. User charges that may be imposed by the co}npetent charging authorities or bodies of
each Party on the airlines of the other Party shall be just, reasonable, not unjustly
discriminatory, and equitably apportioned among ca*egories of users. In any event, any such
user charges shall be assessed on the airlines of the other Party on terms not less favourable
than the most favourable terms available to any other airline at the time the charges are
assessed. ‘

|

|

2.

L
'l

User charges imposed on the airlines of the bther Party may reflect, but shall not
exceed, the full cost to the competent charging authorities or bodies of providing the
appropriate airport, airport environmental, air navigatikon and aviation security facilities and
services at the airport or within the airport system. Subh full cost may include a reasonable

return on assets, after depreciation. Facilities and serv1ces for which charﬂes are made shall
be provided on an efficient and economic basis. ‘

i !

1 L

\ | .
Each Party shall encourage consultations between the competent charging authorities
or bodies in its territory and the airlines using the serv1cés and facilities, and shall encourage

the competent charging authorities or bodies and the alrhnes to exchange such information as
may be necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the charges in
accordance with the principles of paragraphs 1 and 2. Each Party shall éncourage the
competent charging authorities to provide users with reasonable notice of any proposal ‘for
changes in user charges to enable users to express their views before changes are. made

3.

1

1 |
\ 1

1 |

1 .
\ |
| !
i




i

Article 15
Intermodal Cargo Services

Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines and indirect
providers of cargo transportation of both Parties shall be permitted, without restriction, to
employ in connection with international air services any surface trar’}sportation for cargo to or
from any points in the territories of the Parties or in third countries, including transport to land
from all airports with customs facilities, and including, where applicable, the right to
transport cargo in bond under applicable laws and regulations. Such cargo, whether moving
by surface or by air, shall have access to airport customs processing and facilities. Airlines
may elect to perform their own surface transportation or to provide it through arrangements
with o'ther surface carriers, including surface transportation operated by other airlines and
indirect providers of cargo air services. Such intermodal cargo services may be offered at a
single, _rthrough price for the air and surface transportation combined, provided that shippers
are not misled as to the facts concerning such transportation.

Article 16
Consultations and Settlement of Disputes \

l. Either Party may, at any time, request consultations relating|to this Agreement. Such
consultations shall begin at the earliest possible date, but not later than 60 days from the date
the other Party receives the request unless otherwise agreed. '

2. Any dispute arising under this Agreement that is not resolved by a first round of
formal consultations may be referred by agreement of the Parties for; decision to some person
or bod}"f. If the Parties do not so agree, the dispute shall, at the request of either Party,ibe

submitted to arbitration in accordance with the procedures set forth below.

3 Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be conlLtitutcd as follows: i

a. Within 30 days after the receipt of a request for arbitration; each Party shall name
one arbitrator. Within 60 days after these two arbitrators have been named, they shall“by
agireement appoint a third arbitrator, who shall act as President of the arbitral tribunal,

b. If|either Party fails to name an arbitrator, or if the third arbitntator 1s not appointed, in
accordance with subparagraph (a) of this paragraph, either Party may request {he
Prlssident of the Council of the International Civil Aviation Organization to appoint the
necessary arbitrator or arbitrators within 30 days. If the President of the Council is of
thé: same nationality as one of the Parties, the most senior Vike President who is ﬁot
di%qualiﬁed on that ground shall make the appointment. In the event that either the
President or the most senior, qualified Vice President appoints the third arbitrator under

this Paragraph, that third arbitrator shall not be a national of either of the Parties. |

4. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall detérmine the limits of its
jurisdicﬂiion in accordance with this Agreement and shall establish its own procedural rules.
The tribunal, once formed, may recommend interim relief measures pending its final

determination. At the direction of the tribunal or at the request of either of the Parties, a
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conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific procedures to be
followed shall be held not later than 15 days after the tribunal is fully;constituted.
| |
5. “xcept as otherwise agreed or as directed by the tribunal, each Party shall submit a
memorandum within 45 days of the time the tribunal is fully constituted. Replies shall be due
60 daysl:later. The tribunal shall hold a hearing at the request of eil er Party or on its own
initiative within 15 days after replies are due.
_ l
6. . The tribunal shall attempt to render a written decision within 30 days after completion
of the héaring or, if no hearing is held, after the date both replies are submitted. The decisibn
of the m'ajority of the tribunal shall prevail.
7. The Parties may submit requests for clarification of the decision within 15 days after
it is renciered and any clarification given shall be issued within 15 days of such request.
8. ;ach Party shall, to the degree consistent with its national law, give full effect to any
decisionor award of the arbitral tribunal. : :

9. TLhe expenses of the arbitral tribunal, including the fees] and expenses of the
arbitrato| s, shall be shared equally by the Parties. Any expenses incurred by the President bf
the Council of the International Civil Aviation Organization i connection with the

procedures of paragraph 2b of this Article shall be considered to be |part of the expenses of

the arbitral tribunal. _ |
Article 17
Amendment ‘
| ‘ ‘
1. This Agreement may be amended by written agreement of the iﬁarties. ‘
2..  Any amendments so agreed shall enter into force when the: Parties have followed

their respective internal procedures and notified each other in writil;1g that their respective
requireants for the entry into force of an amendment or revision have been met, except that
the Schedu'e to this Agreement may be amended by mutual written agreement of the
Aeronautical Authorities.

3. Ifi after entry into force of this Agreement, both Parties becomL party to a multilaters‘ﬂ
agreement that addresses matters covered by this Agreement, either Party may request
consultations to determine whether this Agreement should be revised to take into account the

multilateral agreement.
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Article 18
Termination

|
| |
|

1 .

ng to the other Party of its decision
to terminate this Agreement. Such notice shall be sent simuitaneously to the International

Civil Aviation Organization. This Agreement shail tem{inate at midnight at'the place of
receipt of the notice immediately before the first annivetsary of the date of receipt of the

notice by the other Party, unless the notice is withdrawn lpy agreement of the Parties before
the end of this period.

i

|

|

|

| |

1\ Either Party may, at any time, give notice in writi

|

|

1 | |

| | |
Article 19 l

11 Registration with ICAO |

l

|

|

1

|

1

|

This Agreement and all amendments thereto shal{ be registered upon its signature

with the International Civil Aviation Organization. 1

|

l

Article 20 | |
Entry into force |
|

|

\
This Agreement and its Annex shall enter into force on the date of the later note in an
| exchange of diplomatic notes between the Parties conﬁrmill]g that each Party has completed
t the necessary internal procedures for entry into force of this Agreement and its Annex.

] |
\ | !

1IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being dulylauthorised by their' respective
lGovernments, have signed this Agreement. \

1 ] _ . I
: : |

IDONE at Santiago this 2! dayof April 2008 in duplicate, in the English
1}anguage, which shall be the authentic text. Translation of the Agreement into'Hindi and
‘lSpanish languages will be prepared and shall be considered equally authentic when agreed

upon by an exchange of diplomatic notes that confirm their conformity with the English
language text.

For the Government of the Republic of

For the| Government of the Republic
India

of Chile

|
|
|
|
|
|
|
|
|
’,
]'_
|
|
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ANNEX/SCHEDULE
International Air Services

Route Schedule

Section I

Routes for the airlines designated by the Government of the Republic of India:

Behind Points Points in India Iniermediate Pointé in Chile | Points Beyond
_points ‘
Any Any ~ Any Any Any

Section IT -

Routes for the airlines designated by the Government of the Republic of Chile:

Behind Points Points in Chile Intermediate Points in India | Points Beyond
points ‘
Any Any Any Any Any
Section ITI

Operational Flexibility

Each designated airline may on any or all flights and at its option;

1. Operate flights in either or both directions;

2. Combine different flight numbers within one aircraft operation;

3. Serve behind, intermediate, and beyond points and points in the
territories of the Parties on the routes in any combination and in any
order;

4. Omit stops any point or points;

5. Transfer traffic from any of its aircraft to any of other aircraft at any

point on the routes; and

6. Serve points behind any point in its territory with or without change of
aircraft or flight number and may hold out and advertise such services
to the public as through services;

Without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry
traftic otherwise permissible under this Agreement; provided that with the exception
of all-cargo services, the service serves a point in the territory of the Party designating
the airlines. '
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Section IV i l ‘-

Unless otherwise specifically agreed, two or more poijnts in the territory of one Party shall not
be served on the same flight by the designated airling(s) of the other Party, except that such
|

limitation shall not apply to code share points.

Section ¥V l |
Capacity entitlements j |

The designated airline(s) of each Party shall be entitled to operate a maximum of 14
frequencies per week in each direction with any airchaft not exceeding the capacity of B-747-

400 on their respective route schedules. . |

Section V1 [ |
All-Cargo Operations l |

The airlines of both sides shall be entitled to opefrate any number of all-cargo service(s)
to/from India/Chile, with any aircraft type, with full traffic rights to/from/via any
intermediate and/or any behind and/or any beyond|and between any point or points in any
third country and a point or points in the territory of the other Party, without any limitation as
to capacity, frequencies and full traffic rights between any points, excluding cabotage rights.

! |
|

i :
It is understood, that nothing in this Annex/Schedule shall be deemed to confer on the airline
or airlines of the Parties the right to take on bgard, in the territory jof the other Party,
passengers, their baggage, cargo, or mail carried for compensation and destined for another

point in the territory of that other Party. !
| |
. I

Section VII

—fp L




