Air Services Agreement

between |

The Government of the Republic of India

and |‘.

The Government of l‘,the |

Federative Republic Of Brazil




The Government of the Republic of india a'md the Government of the
Federative Republic Of Brazil (hereinafter referred to as the "Parties”);
| |

|
Being Parties to the Convention on International Civil Aviation opened for
signature at Chicago on 7 December, 1944; ‘ !

| |
Desiring to promote international air services 'between their re%pective
territories; i |

Desiring to promote an international aviation system based on competition
among airlines; and '

!

Desiring to ensure the highest degree of safety andI security in international air
services and reaffirming their grave concern about acts or threats against the
security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property,

adversely affect the operation of air services and undermine public confidence
in the safety of civil aviation, :

Have agreed as follows:




ARTICLE 1

Definitio‘ns

i

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, thle term:

a) “aeronautical authority” means, inithe case of Brazil, 'the civil aviation
authority represented by the National Civil Aviation Agency (ANAC); in
the case of India the Director General of Civil Aviation, Government of
India; or in both cases any other. authority or person empowered to
perform the functions exercised by}the said authorltles

b) “Agreement’” means this Agreement any annex to it, and any

amendments thereto; |

¢) “capacity” means the amount(s) of services prowded under the
Agreement, usually measured in the number of ﬂlghts (frequencies) or
seats or tons of cargo offered in a market (city pair, or
country-to-country) or on a route| during a specific penod such as
daily, weekly, seasonally or annually; |

'~.-d)' “Convention” means the Convention on International Civil Aviation

opened for signature at Chicago on the seventh day of December,
1944, and includes any Annex iadopted under Article 90 of that
Convention, and any amendment of the Annexes or Convention under
Articles 90 and 94, insofar as such Annexes and amendments have
become effective for both Parties;

e) “designated airline” means an airline which has been!'designat‘ed and
authorized in accordance with Article 3 (Designation and Authorization)
of this Agreement; } i

f) “price” means any fare, rate or charge for the carrlage of passengers,
baggage and/or cargo, excluding mail, in air transportation, including
any other mode of transportation in connection therewith, charged by
airlines, including their agents, énd the condltlons governlng the
availability of such fare, rate or charge

g) “territory” in relation to a State has the meaning a33|gned to it in Article
2 of the Convention; y

h) “user charges” means a charge made to airlines by the competent
authorities, or permitted by themito be made, for the provision of
airport property or facilities or of air navigation facmtles or aviation
security facilities or services, including related services and facilities,
for aircraft, their crews, passengers‘and cargo; and |




i) “air service”, ‘international air service’, “airline”, and “stop for
non-tréffic purposes”, have the meanings assigned to them in Article
96 of the Convention. : |

|

ARTICLE 2 ‘

Grant of Righte
| |

Each Party grants to the other Party the rlghts specified in th|s Agreement

for the purpose of operating |nternat|onal air services on the routes

specified in the Route Schedule jointly agreed upon by the laeronautical

authorities of both Parties. |

\
Subject to the provisions of this Agreement, the airline(s) designated by
each Party shall enjoy the foliowing rights: |

a) to fly without landing across the terntory of the other Party
b) to make stops in the territory of the other Party for non- traff iC purposes;

c) to make stops at the point(s) on the route(s) specified |n the Route
Schedule jointly agreed upon by the aeronautu:al authorities of both
Parties for the purpose of taking on board and ~discharging
international traffic in passengers, baggage, cargo or mall separately
or in combination; and

d) other rights specified in this Agreement

The airlines of each Party, other than those designated under Article 3
(Designation and Authorization) of this Agreement shall also enjoy the
rights specified in paragraphs 2 a) and b) of this Article.

Nothing in paragraph 2 shall be deemed to confer on the designated
airline(s) of one Party the privilege of takmg on board, in the territory of the
other Party, passengers, baggage, cargo!l and mail for remuneration and
destined for another point in the territory of the other Party. ‘

|




ARTICLE 3

Designation and Authorisation of Airlines

|
1. Each Party shall have the right to de5|gnate an airline or airlines for the
purpose of operating the agreed services lon the specified routes and to
withdraw or alter such designations. Such designations shall be made in wntmg
and transmitted to the other Party through diplomatic channels and shall
identify whether the airline is authorised to bonduct the type of air services
specified in the Annex.

2. Upon receipt of such designation and| application from the designated
airline(s) of either Party, in the form and manner prescribed for the| purpose, the
aeronautical authorities of the other Party shall grant the appropriate operatlng
authorisation with minimum procedural delay, prowded that:

(@) substantial ownership and effectlve control of that airline are
vested in the Party designating the airline or its nationals;

(b) the designated airline is qualified to meet th:e conditions
prescribed under the laws and regulations normally applied to
operation of international air services by the Party considering the
application; and I |

is maintaining and ‘administering
(Safety) and Article 8 (Aviation

(c) the Party designating the airline
the standards set forth in Art[cle
Security).

|
ARTICLE 4 |

!

Revocation or Suspension of Operating Authorisation
|
|
1. Either Party may revoke or suspend the operating authorisation granted

to an airline designated by the other Party or |mpose sych conditions as it may
deem necessary in any case where: |

(a) substantial ownership and effective control of that airline are not
vested in the other Party or its nationals; | ‘
|
(b) that airline has failed to comply: with the laws and regulations
referred to in Article 5 (Applications of Laws) of this Agreement; or
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| (c) the other Party is not maintaining and administering the, standards
set out in Article 7 (Safety).

2. Unless immediate action is essential to prevent further non- comphance
| with clauses (b) and {(c) of paragraph 1 of this Artlcle the rights established by
this Article shall be exercised only after consultatrpn with the other Palrty
l ‘ : o
. 3. Tnis Article does not limit the rights of either Party to withhold, revoke,
limit or impose conditions on the operating authorisation of an airline of the
l other Party in accordance with the provisions of Article 8 (Aviation Security). |
| | .
X |
|
o ARTICLE5 | |
| i.
L Application of Laws i

1. The laws and regulations of one Party goverlnlng entry into and departure
from its territory of aircraft engaged in international air services, or the
operation and navigation of such aircraft while within its territory, shall be
applied to aircraft of the airlines of the other Party |

|

1 2. The laws and regulations of one Party relatlng to the entry into, stay in and
departure from its territory of passengers, crew and cargo mcludrng mail

l such as those regarding immigration, customs, currency and health and,

quarantine shall apply to passengers, crew, cargo and mail carried by the

aircraft of the airline of the other Party whfile they are withinithe said.

territory. L |

3. Neither Party shall give preference to its own or any other airline over an
airline of the other Party engaged in similar international air transportation,

in the application of its immigration, customs quarantine and similar
regulations.

4. Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit shall be sinject to,
o no more than a simplified control. Baggage and cargo in direct transrt shall
| be exempt from customs duties and other srmrlar taxes.
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ARTICLE 6

‘I '
Recognition of Certiﬁ'r:ates and Licenses
I

Certificates of airworthiness, certificates of competency and licenses
issued or rendered valid by one Party and still in force shall be recognized
as valid by the other Party for the purpose of operating the agreed
services provided that the requirements under which such certificates and
licenses were issued or rendered valid are equal to or above the minimum
standards which may be established pursuant to the Conventlon

If the privileges or conditions of the hcenses or certifi cates referred to in
paragraph 1 above, issued by the aeronaut|cal authorities of one Party to
any person or designated airline or in respect of an aircraft used in the
operation of the agreed services, should permit a difference from the
minimum standards established uhder the Conventlon and which
difference has been filed with the Internatronal Civil Aviation Organization
(ICAO),

the other Party may request consultations hetween the
aeronautical authorities with a view to clarifying the practice in question

3. Each Party reserves the right, however, to refuse to recognize for the
purpose of flights above or landing within its own territory, certificates of
competency and licenses granted to its own nationals by the other Party

: | !
ARTICLE 7 :
| |
Safety ' !
1.

) r | ‘.
Either Party may request consultations concerning the safety standards

maintained in respect of an airline designated by the ‘6ther Party relating to
aeronautical facilities, aircrews, aircraft and operation of tne designated
airline(s). Such consultations shall take place within 30 days of ‘the request or
any longer period as may be agreed between the Parties.

2. If, following such consuitations, one Party finds that safety standards in
the areas referred to in paragraph (1) that meet the standards established at
that time in accordance with the Convention are not effectively maintained and
administered in respect of airline(s) deS|gnated by the other Party the other
Party shall be notified of such findings and the steps consideredinecessary to

conform with these minimum standards, and the other Party shall take
appropriate corrective action.

|
;




3. Each party reserves the right to suspend or limit the operating
authorization of an airline(s) designated by the other Party in the event the
other Party does not take appropriate corrective action within 30 days
| | ,

4, It is agreed that any aircraft operated by an airline of dne Party on
services to or from the territory of the other Party may, while within the territory
of the other Party, be made the subject of an examination by the authorized
representatives of the other Party, on board and around the alrcraft to check
both the validity of the aircraft documents and those of its crew and the
apparent condition of the aircraft and its equipment (in this Article called "ramp
inspection"), provided this does not lead to unreasonable delay.

| i ‘
5. If any such ramp inspection or series of ramp inspections gives rise t0'

(@) serious concerns that an a|rcraft or the operation of an aircraft

does not comply with the m|n|mum standards establlshed at that
time pursuant to the Convention; or

|
! |
(b) serious concerns that there is a Iack of effective maintenance and

administration of safety standards established atI that tlme
pursuant to the Convention; ' '

| 1 .
the Party carrying out the inspection shall, for the purposes of Article 33 of the
Convention, be free to conclude that the requirements under which the
certificate or licences in respect of that aircraft or in respect of the crew of that
aircraft had been issued or rendered valid or that the requirements under which
that aircraft is operated are not equal to or above the minimum; standards
established pursuant to the Convention. !

I I r
6. In the event that access for the purpose of undertaking a ramp
inspection of an aircraft operated by an airline of one Party in accordance with
paragraph (4) of this Article is denied by a representatlve of that arrlme the
other Party shall be free to infer that serious concerns of the type referred to in

paragraph (5) of this Article arise and draw the conclusions referred to in that
paragraph.

i i

i
7. Each Party reserves the right to suspend or vary the . operatlng
authorization of an airline or airlines of the other Party immediately in the event
the first Party concludes, whether as a result of a8 ramp inspection, a series of
ramp inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or

otherwise, that immediate action is essential to the safety of an airline
operation. | |

! |

I I

i |
| i




8.
Article shall be discontinued once the basis for takingl that action ceases to

gxist.

Any action by one Party in accordance with paragraphs (3) or (7) of this

ARTICLE 8

Aviation Security

|
Consistent with their rights and obligations undel% international law, the
Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the security of
civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of
this Agreement. Without limiting the generallty of their rights and
obligations under international law, the Parties shall in particular act in
conformity with the provisions of the Convention on Offences and Cer:raln
Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyc |on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970 and the
Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civii Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971, | its
Supplementary Protocol for the Suppression of Unlawful Acts of Violence
at Airports Serving International Civil Aviation, S|gned at Montreal’ on
24 February 1988, the Convention on the Marking of Plastic Explosives for
the Purpose of Detection, signed at Montreal on 1 March 1991, as well as
with any other convention and protocol relating to the security of civil
aviation which both Parties adhere to. |

The Parties shall provide upon request all necessary assistance to each
other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other untawful
acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the security of
civil aviation.

The Parties shall, in their mutual relations, act in conformity W|th1the
aviation security provisions established by ICAO and designated as
Annexes to the Convention; they shall require that operators of aircraft of
their registry or operators of aircraft who are established in their territory
and the operators of airports in their territory act in conformity with such
aviation security provisions. Each Party shall advise the other Party of]any
difference between its national regulations and practlces and the aviation
security standards of the Annexes. Either Party may request |mmed|ate
consultations with the other Party at any time to discuss any such
differences.




4.

1
| I
| r

Each Party agrees that such operators of alrcraft may be required to
observe the aviation security provrsrons referred to in paragraph 3 above
required by the other Party for entry into, departure ifrom, or while within,
the territory of that other Party. Each Party shall ensure that adequate
measures are effectively appliedi within its territory to protect the aircraft
and to inspect passengers, crew, carry-on items, |baggage cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each Party shall
also give sympathetic consrderatron to any request from the other Party
for reasonable special security measures to meet a perticular‘threat

When an incident or threat of an mcrdent of unlawful selzure of civil aircraft
or other unlawfui acts against the safety of such alrclraft their passengers
and crew, airports or air navigation facilities occurs, the Parties shall assist
each other by facilitating commun;ications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident,or threat thereof.

When a Party has reasonable grounds to believe that the other Party has
departed from the provisions of this Article, the ﬁrst Party may request
consultations. Such consuitations shall start within fifteen (18) days of
receipt of such a request from either Party. Failure to reach a satisfactory
agreement within fifteen (15) days from the start of consultations shall
constitute grounds for withholding, revoking, susp'endmg or imposing
conditions on the authorizations of the airline or airlines designated by the
other Party. When justified by an emergency, or to prevent further
non-compliance with the provisions of this Article, the first Party may take
interim action at any time. \ 1

|

ARTICLE 9

r
|
|

User Charges

Neither Party shall impose or permit to be imposed' on the designated
airlines of the other Party user charges higher than those imposed on all
airlines operating and its own airlines operating similar international
services. | |r

User charges imposed on the designated airline(s) of the other Party may
reflect, but shall not exceed, the full cost to the competent charging
authorities of providing the appropriate airport, !environmental, air
navigation and aviation security facilities and services at the airport or
within the airport system. Such full cost may include a reasonable return
on assets, after depreciation. Facilities and services fdr which charges are
made shall be provided on an effcrient and economic basrs
|
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! |

Each Party shall encourage consultations on user!charges between its
competent charging authority and airfines using the service and facilities
provided, where practicable through those aiflines' representative
organizations. Reasonable notice of any proposals for changes in user
charges should be given to such users to enable them to express their
views before changes are made. Each Party shall further encourage iits

competent charging authority and such users to exchange appropriate
! !

information concerning user charges.
Neither party shall be held, in dispute resolution p’rocedures pursuan,'t to
Article 20 (Settlement of Disputes), to be in breach of a provision of this

Article, if:
(a) it has undertaken a review of the charge;" or practice that isf the
subject of complaint by the other Party within:a reasonable time; and

(b) following such a review, it has taken all sfeps within its powér to
remedy any charge or practice that is inconsfistent with this Article.

ARTICLE 10 :‘

f

Customs Duties !

!

Each Party shall on the basis of reciprocity exempt a designated airfine of
the other Party to the fullest extent possible under its national law from
import restrictions, customs duties, excise taxes, inspection fees and other
national duties and charges, not based on the cost of services provided on
arrival, on aircraft, fuel, lubricating oils, consumable technical supplies,
spare parts including engines, regular aircraft .equipment, aircraft: stores
and other items such as printed ticket stock; air waybills, any ‘printed
material which bears the insignia of the comfpany printed thereon and
usual publicity material distributed free of charge by that designated airline
intended for use or used solely in connection with the operation or -
servicing of aircraft of the designated airline oﬁ such other Party operating

the agreed services. .
The exemptions granted by this article shall apply to the items referred to
‘ J ‘

in paragraph 1: _ |
a) introduced into the territory of the Party by or on behalf of the

designated airline of the other Party; |




1.

' |
E r

b) retained on board aircraft of the designated airline of one Party. upon

arrival in or leaving the territory of the ot‘her Party; or

c) taken on board aircraft of the designated airline of one Party in the

territory of the other Party and mtended for use in operatmg the agreed
services,

whether or not such items are used or consumed wholly within the territory

of the Party granting the exemption, provided the ownership, of such items
is not transferred in the territory of the sald Party. ,

The regular airborne equipment, as weII as the materlals'and supplles
normally retained on board the arrcraft'of a designated arrlrne of either
Party, may be unloaded in the territory: 'of the other Party 'only with the
approval of the customs authorities of that territory. In such case, they
may be placed under the supervision of the said authorities up to such

time, as they are re-exported or othenrvlse disposed of in accordance with
customs regulations.

|
|

ARTICLE 11 !

|
1
|
i
I

Capacity ' '
t |
| |

The capacity to be provided and the\ frequency of ser\trces to be

operated by the designated airline(s) of each Party shall be agreed between
both Parties.

2.

If applicable, any increase in the capacrty to be provrdéd and the

frequency of services to be operated by the de3|gnated airlines of each Party

shall be subject to agreement between both Parties.

Pendmg such an

agreement or settlement, the capacity and frequency entrtlements|already in
force shall prevail.

3.

Notwithstanding the foregoing, the de5|gnated airlines of each Party

shall be entitled to operate any number of ail-cargo services between each
other’s territory with any type of aircraft with full 3, 4" and 5" freedom traffic
rights regardless of the points specified in the Route Schedule. Such all-cargo
services may also be operated under co-operative marketing arrangements
|

|




such as code sharing, blocked space, etc. with
~ airlines of third countries.

!
I
i
I
!

jany other airline(s); inctuding
! .

!
i

\
!

ARTICLE 12 |,

Co-operative Marketing Arr'éngements !

The designated airline(s) of each Party may enter into co-operative
y other jaint

1.
\block space or an

marketing arrangements, such as code-share,
venture arrangement, with —
!

(a) the designated airline(s) of the samé Party; or !

(b) the designated airline(s) of the other Party; or
(c) the designated airline(s) of a third Country. !
2. The operating airline(s) involved in the co-operative marketing
arrangements shall hold the underlying traffic rights including the route rights
and the capacity entitiements and meet the fequirements normally applied to

such arrangements.
! ! ‘
All marketing airline(s) involved in the; co-operating arrangements shall

3.
€ requirements normally applied to
| | |

hold the underlying route rights and meet th
such arrangements.

4. The total capacity operated by the air services performéd under, such
he capacity entitlement of the

arrangements shall be counted only against t
! The capacity offered by the

Party designating the operating airline(s)
marketing airline(s) on such services shall n"ot be counted agairist the capacity

entitlement of the Party designating that airline. .

5. The designated airline(s) of either side shall be allowed tg'IJ transfer: traffic
(i.e. starburst) between aircraft involved in'the code-share operations without

restriction as to number, size and type of air:craft.
In addition to the operating airline(s),,"the aeronautical au,'thorities of each

6.
side may require the marketing airline(s) tosfile schedules for a;bproval and also
provide any other documents before commencement of air services under the

co-operative marketing arrangements.
! 1

7. When holding out services for séle under such arfangemerﬁts, the
concerned airline or its agent shall make itﬁclear to the purchaser at the point of

| 1
y J
]




sale as to which airline shall be the operatihg airline on each sector of the
service and with which airline(s) the purchaser is entering rnto a contractual
relationship.

8. Before providing code sharing services, ,the code sharing partners sha[l
agree as to which party shall be responsible for security, safety, facilitation,
liability and other consumer related matters. Such an agreement shall be filed

with the aeronautical authorities of both Partles before |mplementat|on of the
code-share arrangements. | i

-ARTICLE 13 |
i
Pricing ii |
L :
1. Prices charged for air services operated under this Agreement may be
freely established and shall not be subject to .approval

Each Party may require notification to or fi l;ng with the authorEties by the
designated airlines of prices for transportation to and from its territory.

Notwithstanding the foregoing, each Party may notify the other Party to:
(a)

prevent tariffs whose apphcatlont constrtutes anti- competmve

behavior which to have the effect' of crippling a competttor or
excluding a competitor from a route; !
I .
(b) protect consumers from tariffs that af;e excessive or restirictive due
to the abuse of a dominant position; and !
i

(c)

protect airlines from tariffs that are predatory or artificially Iow

4. For the purposes set out in paragraph (3) Of this Article, the Partles may

require the designated airlines of the other Party tp provide information relating
to the establishment of the tariffs.

5.

If one Party believes that the tariff charged by designated alrlrne(s) of the
other Party is inconsistent with the conSIderatlons set forth in paragraph (3) of
this Article, it may notify the other Party of the reasons for its dissatisfaction as
soon as possible and request consultations which shall be held not later than
30 days after receipt of the request. If the Parties reach an agreerhent with
respect to the tariff for which a notice of dissatisfaction has been given, each
Party shall use its best efforts to put that agreement into effect.

|
|
|
|
1
I
i
|
'
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ARTICLE |;14

Comgetitibn

I
|
|
'
I
i
|
i

The Parties shall inform each other about their competition laws, policies
and practices or changes thereto, and any particular objectives thereof,
which could affect the operation of iair transport services under this

agreement and shall identify the authorities responsible for their
implementation. | |

The Parties shall notify each other whenever they considerithat there may

be incompatibility between the application of their competition .laws,

policies and practices and the matteré related to the operatlon of this

Agreement. n

I |
| '.
ARTICLE 15

. I, . |
Currency Conversion and Remittance of Earmnq's

| | .
Each Party shall permit airline(s) of the other Party to convert and transmit
abroad, on demand, all local revenues from the sale of; air transport
services and associated activities directly linked to air transport in excess of
sums locally disbursed, with conversion and remlttance permltted

promptly at the rate of exchange appllca‘ble as of the date of the request
for conversion and remittance.

| )
I |

The conversion and remittance of suchirevenues shall be;permitted in
conformity with the applicable laws and regulations and are not subject to

any administrative or exchange charges except those normally made by
banks for the carrying out of such conversjon and remittance. |

The provisions of this Article do not exempt the airlines of both Partles of
the duties, taxes and contributions they arelsubject to.

If there is a special agreement between the Parties to a\/md double

taxation, or a special agreement which regulates transferring of funds
between the Parties, such agreements shalr prevail.
|
i
i ; ,
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ARTICLE 16 |
; '.
Commercial Activities |
| i
i ;
Each Party shall accord airlines of the other Party the right to sell and
market international air services in its territory directly or throughagents or

other intermediaries of the airline's ‘choice, including the right to establish
offices, both on-line and off-line. II r

I I
Each airline shall have the right to sell transportation |n the currency of
that territory or, subject to its natlonal laws and regulatrons in freely
convertible currencies of other countrles and any person shall be free to
purchase such transportatron in currencies accepted by that arrlrne

The designated airline or airlines of one Party shall be allowed, on the
basis of reciprocity, to bring into and to maintain in the terrrtory of the other
Party their representatives and commercral operational and technical staff
as required in connection with the operatron of the agreed servrces

These staff requirements may, at the option of the designated airline or
airlines of one Party, be satisfied by its own personnel or by using the
services of any other organization, company or airline \operating in the

territory of the other Party and authorrzed to perform such servrces for
other airlines.

The representatives and staff shall be subject to the Iaws and regulatrons
in force of the other Party, and consrstent with such laws and reguiatrons

a) each Party shall, on the basis of r,ecrprocrty and with Ithe mrnrmum of
delay, grant the necessary employment authorizations, visitor visas or

other similar documents to the representatives and staff referred to in
paragraph 3 of this Article; and l r

b) both Parties shall facilitate and expettrte the requwement of employment

authorizations for personnel performlng certain temporary dutles not
exceeding ninety (90) days. |

1
I
i
1
i
|
i
1




ARTICLE 17
}
Statistics l»
| !
Each Party shall provide or cause its designated airline or airlines to provide
the aeronautical authorities of the other Party, upon request, |per|od|c or other
statements of statistics as may be reasonably required for the purpose of
reviewing the capacity provided on the agreed services Lperated‘by the
designated airline(s) of the first Party. ‘

ARTICLE 18

| |

Approval of Schedules

1.  The designated airline of each Party shall submit its |envisaged flight
schedules for approval to the aeronautical authorities of the other Party at
least 30 (thirty) days prior to the operation of the agreed services. The
same procedure shall apply to any modlflcatlon thereof.

2. For supplementary flights which the desngnated airline of one Party wishes
to operate on the agreed services dutside the approved timetable, that
airline must request prior permission|from the aeronautical authorities of
the other Party. Such requests shall usually be submitted at least 15
(fifteen) days prior to the operation of such flights.

3. If because of special and unusual circumstances, a designated alrlme of
one Party is unable to operate a service on its normal routing, the other
Party shall use its best efforts to facilitate the continued operation of such
service through appropriate temporary rearrangement of routes as is
mutually decided by the Parties. ‘ ‘

4. The designated airlines of one PartyLshaIl have the rlght to use airways,
airports and other facilities prowded by the other Party on a non-
discriminatory basis.




ARTICLE 19 I‘ |
|
Consultations | !
| I

Either Party may, at any time, request consultations on the interpretation, .

application, implementation, or amendme;nt of this Agreerfnent or

compliance with this Agreement. ' |

| .
2. Such consultations, which may be through discussion) or by’

correspondence, shall begin within a period' of 60 (sixty) days from the
date the other Party receives a written requ?st, unless otherwise agreed

by the Parties. '

[
| |
| !

|

1

|

ARTICLE 20 ,‘

Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Parties rieiating to the interpr:etation or

application of this Agreement, the Parties shall in the first place endeavour to

settle it by consultations between the Parties. ; ! ‘
|

1

2. If Parties fail to resolve the dispute by negotiations, it shall be settled
through diplomatic channels. |' i |

3. Any dispute arising under this Agreement that is not resolved by the
procedure stated in para 1 and 2 above, may bereferred, by agreement of the
Parties, to some person or body for decision. If the Parties do not solagree, the
dispute shall, at the request of either Party, be submitted to arpitration in

accordance with the procedures set forth below. | |
| |
‘ 1

4. Arbitration shall be by a tribunal of three arbitrators to be constituted as

follows:- F |

(a)  Within 30 days after the receipt of :a request for arbitration, each
Party shall name one arbitrator. Within 60 days after these two
arbitrators have been named, they, shall by agreement appoint a
third arbitrator, who shall act as President of the arbitra! tribunal;

! !

| 1
! |
| 1




|

|

{

J ! !
| ! I
| (b)  If either Party fails to name an arbitrator, orif the third arbitrator is
r not appointed in accordance with clause (a) of this paragraph,
] either Party may request the President of the Council of the
l International Civil Aviation Organization to lappoint the necessary
l arbitrator or arbitrators within 30 days. If the President of the
| Council is of the same nationality as one of the Parties, the senior
| most Vice President who is not disqualified on that ground shall
| make the appointment. In the event that leither the President or
[

l
|

the senior most qualified Vice President appoints the third
arbitrator under this Paragraph, that third arbitrator shall not be a
! !

national of either of the Parties. !

l . !
5. Except as otherwise agreed, the arbitral tribunal shall determine' the
limits of its jurisdiction in accordance with this Agreement and shall establish its
rown rules of procedure. The tribunal, once formed, may recommend interim
relief measures pending its finat determination. At the direction of the tribunal or
rat the request of either of the Parties, a conference to determine the precise
issues to be arbitrated and the specific procedures to be followed shall beiheld
 not fater than 15 days after the tribunal is fully constituted. |

6. Except as otherwise agreed or as directed by!the tribunal, each Farty
shall submit a memorandum within 45 days of the time the tribunal is fully
constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a hearing
at the request of either Party or on its own initiative within 15 days after replies
are due. : ;

7. The tribunal shall attempt to render a written decision within 30, days
after completion of the hearing or, if no hearing is held, after the date both
replies are submitted. The decision of the majority of the tribunal shall preyail.

| )
8. Either Party may make a request for clarification on the decision, within
15 days after it has been rendered and the clarification shall be issued within

15 days of such request. , !
9. Each Party shall, to the extent consistent wit:h its national law, g!ive full

effect to any decision or award of the arbitral tribunal, |

10.
by the President of the Council of the International Civil Aviation Organization in

Article shall be considered to be part of the expenses of the arbitral tribunal.
! !

|
!
i |
! I
| !
! 1
| 1
! !

The expenses of the arbitral tribunal, includiné the fees and expenses of |
the arbitrators, shall be shared equally by the Parties. Any expenses incurred |

connection with the procedure set out in clause (b) of paragraph (4) of this |




|
|
lL li
. Amendments |
| i
r !
t

. ARTICLE 21 :

Any amendment to this Agreement agreed to by 'the Partles in accordance with

Article 19 (Consultations), shall come into effect ion a date to be determined by
an exchange of dlplomatlc notes,

mdrcatrngr that all necessary internal
procedures have been completed by both Partresr

t
! Ir
| ARTICLE22 !
'r. |
|

Muitilateral Agreements
1 1

|

L . E |
If a multilateral agreement concerning air transport comes into force in respect

of both Parties, the present Agreement shall be amended so as to conform with
the provisions of that multrlateral agreement. t
t [
| |
| |
1 ‘;

‘r\ARTICLE 23

Intermodal Services
|
|
t

The designated airline(s) of each Party shall be permrtted to employ, in
connection with air transport of passengers and cargo, any intetmodal transport
to or from any point in the terntory of the other Party, 'subject to National Laws
and Regulations of the concerned:Party. Such airline(s) may elect to perform
their own intermodal transport or tta provide it through ‘arrangements, including
code share, with other carriers. The intermodal services may be offered as a
through service and at a single prrce for the air and intermodal transport

combined, provided that passengers and shippers are mformed as to the
providers of such transportation. |




ARTICLE 24
Termination

Either Party may, at any time, give notice in writing, through diplomatic
channels, to the other Party of its decision to terminate this Agreement. Such
notice shall be simultaneously communicated to ICAO. This Agreement shall
terminate at midnight, local time of the notified Party immediately before the
first anniversary of the date of receipt of the notice by the other Plarty, unless
the notice is withdrawn by agreement before the end of this period. In the
absence of acknowledgement of receipt by the other Party, the notice shall be
deemed to have been received fourteen (14) days after receipt of the notice by
ICAO.

ARTICLE 25 |

Registration with ICAO

|
This Agreement and any amendment thereto shall be register:ed upon its
signature with ICAO by the Party in which territory this Agreement was signed,

or as agreed by the Parties.




|
|

Entry into Force |

ARTICLE 26

This Agreement will enter into force on the dat§ of the receipt of the second
diplomatic note indicating that all necessary internal procedures Ihave been

completed by both Parties. }

In witness whereof the undersigned, being duly, authorized by their respective
Governments, have signed the present Agreement. \ |

f
Done at New Delhi this 8" day of March, 2011, in duplicate in

Portuguese and Hindi (and in English), all texts being authentic. In ¢ase of ahy
divergence of interpretation of the Portuguese a!nd Hindi texts, the ‘English text

shall prevail. ‘
| i

For the Government of the i For the Government of the
Republic of India 'Federative Republic of Brazill
|
| |
(o g oy
(Vayalar Ravi) ' (Antonio Aguiar ﬁatriota)
|
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lfxCORDO SOBRE SERVICOS AEREOS ENTRE O GOVERNO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BRASIL E O GOVERNO DA REPUBLICA DA INDIA

!
l
\
l
| | ‘:
O Governo da Reptiblica Federativa do Brasil l\ l
l
e

\

|

| i
|

|

[

|

|

i |
]I |

!

|

|

|

|

|

1

|

!

|

. \ ‘
O Governo da Republica da India ‘ ~
(doravante denominados "Partes"),

l i |
[ L |
i i |
| |
i i |
l | \

| Sendo partes da Convengdo sobre Aviagio Civil Internacional, aberta para
assmé,tura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944; Ii -1
1 | |

i l

| l ‘. |
11 Desejando promover servigos aéreos internacionais entre seus re'spectivos‘
t‘lerrit(')iIios;
1
|
1
1

|

|

‘ ‘i

| \

n

i |

Desejando promover um sistema de av1ac;ao internacional baseado na

competi¢do entre empresas aéreas; € \ |
I i '

L | !

1 l '

|, ! \

1 DeseJando assegurat o mais alto grau de se:guranc;al operacional € segurang:a da

avnag:ao ‘em servigos aéreos internacionais e reafirmando sua preocupag:ao sobre 4tos ou

amea(,:asL contra a seguranca da aeronave, que comprometam a| segurang:a das pessoas ou

propnedade afetem adversamente a operagio de servigos aéreos € prejudiquem a conﬁanga
publlca na seguranga da aviagdo civil; I { ‘
1 \ ‘g |
| i |
‘ ‘. ‘| |
l i

Acordam o que se segue: ‘

1
|
1
|
1
l
1
|
1




|
Artigo 1 | |
Definigdes I
|
. Ny .
Para os fins do presente Acordo, salvo disposi¢do em contrario, o ténno:
b i |
a) “autoridade aeronautica” significa, no caso do Brasil, a au‘.coridade de
aviago civil, representada pela Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
(ANACY); no caso da india, o Diretor Gerai de Aviagdo Civil, Governo da
India; ou, em ambos os casos, qualquer outra autoridade , ou pessoa

autorizada a executar as fungOes exermdas pelas autondades acima
mencionadas;

i ; |
b) “Acordo” significa este Acordo, qualquer anexo a cle, e qualsquer emendas

decorrentes; ‘

| i ‘
¢) “capacidade” significa a quantidade de servigos estabelecidos pelo Acordo
medida normalmente pelo mimero de voos (frequenmas) ou de assentos ou
de toneladas de carga oferecidas em um mercado (par de cidades ou pais a
pais} ou em uma rota, durante um penodo determinado, | tal como
diariamente, semanalmente, por temporada ou anualmente; \ _
l |
significa a Convencao sobre Aviagio Civil Internacional,
aberta para assinatura em Chicago no dia 7 de dezembro de 1944 e inclui
qualquer Anexo adotado de acordo com o Artigo 90 daquela Conveng:ao e
qualquer emenda aos Anexos ou & Convengo, de acordo com os Artigos 90

e 94, na medida em que esses Anexos e emendas tenham entrado em vigor
para ambas as Partes; |

d) “Convengdo”

h | ‘
e) “empresa aérea designada” significa uma empresa aérea que tenha sido
designada e autorizada em conformidade com o Artigo 3 (Demgnag:ao e

Autorizagdo) deste Acordo; | |
‘ I
\ |
f) “prego” significa qualquer prego, tarifa ou encargo para o transpone de
passageiros, bagagem e carga, excluindo lmala postal, por via aérea,
incluindo qualquer outro modal de transpone em conexdo com aquele,
cobrado pelas empresas aéreas, incluindo seus agentes, ¢ as condlg;oes
segundo as quais se aplicam esses precos, tanfas € encargos; “
h i
g) “territdrio”, em relagdo a um Estado tem o s1gmﬁcado a ele atnbuldo no
Artigo 2 da Convengéo;

|
| |
h) “tarifa aeronautica” significa o valor cobrado as empresas acreas, pelas
autoridades competentes, ou por essas autonzado a ser cobrado, pelo uso do '
aeroporto ou de suas instala¢des € servigos, od de instalagdes de navega(;ao i
aérea, ou de instalagbes de seguranga da aviagdo, incluindo as 1nsta1a<;oes ¢

os servigos relacionados, por aeronaves, suas tripulagoes, passagelros e
carga; e ‘ '




i) “servico aéreo”, “servigo aéreo internacional”, “empresa aérea” e “escala
ara fins ndo comerciais” tém os significados a eles atribuidos no Artigo
b
96 da Convencéo. }

LL 14

Artigo 2 | | ‘
Concessdo de Direitos | '
' |
1. Cada Parte concede  outra Parte os direitos especificados neste Acordo, com a
findlidade de operar servigos aéreos internacionais nas rotas especificadas no Quadro de Rotas

acotdado conjuntamente pelas autoridades aeronauticas de amibas as Partes.

2. Sujeito as disposigdes deste Acordo, as empresas aéreas designadas por cada
uma das Partes gozardo dos seguintes direitos: |

|
a) sobrevoar o territorio da outra Parte sem potsar;

b) fazer escalas no territério da outra Parte, para fins ndo comerciais;

c) fazer escalas nos pontos das rotas especificadas no Quadro de Rotas
acordado conjuntamente pelas autoridades aeronduticas de ambas as Partes
para embarcar e desembarcar trafego  internacional de passage1ros
bagagem, carga ou mala postal separadamente ou em combinagéo; e

d) os demais direitos especificados no presenté Acordo.

3. As empresas acreas de cada Parte, outras que ndo as designadas c|om base no
Arti go 3 (Designagdo e Autorizagdo) deste Acordo também gozario dos direitos eslpec:lﬁcados
nas ahneas a) e b) do paragrafo 2 deste Artigo. ‘

4. Nenhum d1spos1t1vo do paragrafo 2 sera conSIderado COmO concessao a vma’
empresa aérea designada de uma Parte do direito de embarcar, no territério da outra Parte,

passageiros, bagagem, carga ¢ mala postal, mediante remuneracio e destinados a outro ponto

no témtono dessa outra Parte.

Artigo 3 | ‘
Designagdo € Autorizagio de Empresas Acéreas

|
L. Cada Parte tera o direito de designar uma ou mais empresas aéreas para o
proposito de operar os servigos acordados nas rotas especificadas e de revogar ou|alterar tais
desﬂgnag:oes Tais designagdes deverdo ser feitas por escrito e transmitidas a outra Parte, por
via dlplomatlca e deverdo identificar se a empresa estd autorizada a conduzir o tipo de
servigos a€reos acordados. |

I
2. Ao receber tal designagdo e o pedido de autonzag;ao de operagdo da empresa
aérea designada, na forma e no modo prescritos, as autoridades aeronauticas da outra Parte
concederdo a autorizac@o de operagdo apropriada com a minima demora de tramites, desde
que:




| \ '
1 [

| \

|

|

|
l
x a) a propriedade substancial € o oontrtt)le efetivo daquela empresa aerea sejam
mantidos pela Parte que a designa Ou por seus nacionais;
t ' \
1

I
b) a empresa aérea designada esteja qualificada para satisfazer as condigBes
11 determinadas segundo as leis € os “.regulamentos normajmente aplicados a
| operagéo de servigos aéreos internacionais pela Parte que recebe o pedido; e
| ‘. '
!
|
|
1
1
|

c) a Parte que designa a empresa aéreatl mantenha e administre as disposiges

estabelecidas no Artigo 7 (Seguranc;a Operacional) + e no Artlgo 8
(Seguranca da Av1a<;ao)

l i
\ | '

l L | ‘

11 Artigo4 | '; ‘

| Revogagio ou Suspensdo de Autorizagio de Operagio

1

|
| \ [
1. Cada Parte podera revogar ou suspender as autonzac;oes de operag:ao

concedidas a uma empresa aérea designada pela outra Parte, ou 1mp0r condlgoes que
considere necessarias, nos casos em que:

l
L l . I |
! a) a propnedade substancial ¢ o controle efetivo daquela empresa aerea nao
Ll sejam mantidos pela Parte que a de31g11a Ou por seus nacmnals
1 L .
| b) aquela empresa aérea tenha deixado de cumprir as leis e ?s regulamentos
L referidos no Artigo 5 (Aplicagéo de LCIS) deste Acordo; ou

| |

l\ c) a outra Parte ndo esteja mantendo e administrando 'as disposigbes
1 estabelecidas no Artigo 7 (Seguranca Operacional). : .

l | i

Q. A menos que uma agdo imediata seja essencial para evitar ulterior ndo
cumpnmento dos itens (b) e (c} do paragrafo 1 deste Artigo, os direitos estabelemdos por este
Artlgo serdo exercidos somente apés consulta com a outra Parte. | ‘

1 | *
3

3

Este Artigo ndo limita os direitos de cada Parte de reter, revogar limitar ou
impor condigGes a autorizagdo de operagio de uma empresa aérea da outra Parte conforme as
dnsposmoes do Artigo 8 (Seguranga da Aviagdo). \l '

1 i i

\ | i

! Artigo § \ |

|

Aplicagio de Leis ll '. |
| l |
1.1

As leis e os regulamentos de uma Parte relativos a entrada ou 'salda de seu
terntono de aeronave engajada em servigos aéreos 1nterna01ona1s, ou a operac;ao e a

naVegag:ao de tal aeronave enquanto em seu territorio, serdo aplicados 3 aeronave das
empresas aéreas da outra Parte.
!

\ M |

| \

1 : L - ;
2. As leis e os regulamentos de uma Parte relativos  entrada, permanéncia e saida
de Iseu territério de passageiros, tripulantes e carga, incluindo mala postal, ta1s como 08
relatlvos a imigrac¢do, alfandega, moeda, saude e quarentena, fserao aplicados 208 passagelros

|
L H

| |
\

1 \ |
l

1 ' 1
| |

]
| - -

’ i
|
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|
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l

'\
| ‘L .
tripulantes, carga ¢ mala postal transportados por acronaves das empresas aereas da outra
Parte enquanto permanecerem no referido territério.
i

ol . |
3. Nenhuma Parte dard preferéncia as suas proprias empresas aéreas ou a

qualquer outra empresa aérea em relagdo as empresas aéreas da outra Parte ehga]adas em

transporte aéreo internacional similar, na aphcag:ao de seus regulamentos de imigragao,
alfindega, quarentena e regulamentos similares. |

|
Passageiros, bagagem, carga e malaLl postal em trénsito’ direto serio sujeitos:

apenas a um controle simplificado. Bagagem ¢ carga em transito direto deverao ser isentas de
taxas alfandegarias e outras taxas similares. | i

| i

l |
Artigo 6 | '.

Reconhecimento de Certlﬁcados e Licengas '\ |

Certificados de aeronavegabilidade e de habilitago e llcenc;as emitidos ou

convalidados por uma Parte e ainda em vigor, serdo reconhecidos como vélidos pela outra
Parte para o objetivo de operar os servigos acordados, desde que os requ1s1tos sob 0s quais

~ tais certificados e licencas foram emitidos ou convghdados sejam 1guals ou supenores aos
requisitos minimos que tenham sido estabelecidos segundo a Convenc;ao

|
2. Se os privilégios ou as condig¢des das licenc;as ou certiﬁcados mencionados no

paragrafo 1 anterior, emitidos pelas autoridades aeronduticas de uma Parte para qualquer

pessoa ou empresa acrea designada, ou relativos a uma aeronave utilizaha na operagio dos

\
servi¢os acordados, permitirem uma diferenga dos requ131tos minimos' estabelecidos pela

Convengdo, e que tal diferenca tenha sido notificada & Organizagio' de Aviagdo Civil

Internacional (OACI), a outra Parte pode pedir que s t

etreahzem consultas entre as autoridades
aeronauticas a fim de esclarecer a pratica em questdo '

. ‘ |
L I [
Cada Parte, todavia, reserva-se o direito de recusar-se a feconhecer para o

]
objetivo de sobrevoo ou pouso em seu proprio territorio, certificados de hab111tac;ao ¢ licencgas
concedidas aos seus proprios nacionais pela outra Parte.

4.

L.

3.

| i
|
Artigo7 ! |
| l
Seguranca Operacminal ‘ ‘
i |
, .. - " \ ‘
1. Cada Parte podera solicitar a realizagdo de consultas sobre as normas de
seguranca operacional aplicadas a uma empresa aérea designada pela outra Parte, relacionadas
com as instalagbes aeronduticas, tripula¢des de voo,' aeronaves e opera¢des de empresas

aéreas designadas. Tais consultas serdo realizadas dentro dos 30 dias apds a apresentagio da

r - |
solicitagdo ou em periodo mator, conforme acordado entre as Partes. ' !

| I ‘
2. Se, depois de realizadas tais consultas, umna Parte chega a conclusdo de que 0s
requisitos de seguranga, nos aspectos mencionados n$ paragrafo 1, satisfacam as normas
estabelecidas a época, em conformidade com a Conveng:ao nao sdo efet1varhente mantidos e
administrados em rela¢do as empresas aéreas des1gnadas pela outra Parte, a outra Parte serd
notificada de tais conclusdes e das medidas que se con51derem necessarias para cumprir com
esses requisitos minimos, e a outra Parte deverd tomar a ago corretiva apropnada




T L

’l

| | o
| ‘ |
3. Cada Parte se reserva ao direito de suspender ou limitar a autoriza¢do a uma

émpresa aérea designada pela outra Parte caso no tenham sido adotadas agdes corretivas no

prazo de até 30 dias. : 'l | |

A. Fica acordado que qualquer aeronave operalda por uma ernpresa aérea de uma
Parte que preste servicos para ou do territério da outra Parte podera, quando se encontrar no
territério dessa outra Parte, ser objeto de inspecdo pelos representantes autonzados da outra
Parte, a bordo ou ao redor da aeronave para verificar a vahdade da documentac;ao pertiriente
da aeronave, as licencas de sua tripulagdo ¢ a condu;a(g aparente da aeronave e de seu
equ1pamento (denominada neste Artigo “inspe¢do de Rampa”), desde que 1sTso ndo cause
demoras desnecessarias. | .
M i |
Se qualquer inspec@o de rampa ou série de in:speg:(”)es de rampa m?tivmem: |
| a) sérias preocupagOes de que uma aeronavLe ou a operagdo de ma aeronave
ndo estdo em conformidade com os padroes minimos estabelec1dos a epoca
de acordo com a Convengio; ou \

w

l
i I
| b) serias preocupagdes de que ha falta de mz;muteng:ﬁo e administracdo efetiva
| dos padrbes de seguranga estabelecidos a época, de acordo comi a
| Convengio; | | |
a i’arte que executa a inspegdo podera concluir que, segundo o Artigo 33 da Cbnvenc;ﬁo 0S
requlsltos sob os quais os certificados ou licengas da aeronave ou de sua tripulagdo foram
ermtldos ou validados, ou os requisitos sob os quais a aeronave opera, ndo sﬁo 1guais ou
supenores aos padrdes minimos estabelecidos pela Convengao ‘
|
6. l Caso o acesso para inspecdo de rampa de uma aeronave operada por ulma
empresa acrea de uma Parte, conforme o pardgrafo 4 deste Artigo, seja negado pelo
representante daquela empresa, a outra Parte podera inferir quc as preocupagoes\refendas no
paragrafo 5 deste Artigo procedem, permitindo as conclusoeslrefendas naquele pai'ragrafo
|
7. | Cada Parte se reserva o direito de suspender ou modificar a autonzagao dada a
uma ou mais empresas acreas da outra Parte imediatamente, no caso da pnmelra Parte
concluir, seja como resultado de uma inspego ou série de inspegdes de rampa, uma negativa
de acesso para realizagio de inspegio de rampa, uma consulta ou outra razio, que uma ag:ao
imédiata é essencial para a seguranga da operagdo de uma empresa aérea. N
i ‘
8. | Qualquer a¢do tomada por uma Parte de acordo com o0s paragrafos Zi’a ou 7 deste
‘ Arttgo serd suspensa assim que deixem de existir 0§ motivos que levaram a sua adogéo. |

| | | |

| \

| Artigo 8 | !

| Seguranca da Aviagio | i‘

\

1. | Em conformidade com seus direitos e obrlgac;oes segundo o Direito
~ Internacional, as Partes reafirmam que sua obrigagdo mitua de proteger a seguranca da
- aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita constitui parte|integrante do presente Acordo
Sem|limitar a validade geral de seus direitos e obrigagdes resultantes do Direito Internacional,

| ~ | |
|

—FF — —




as Partes atuardo, em particular, segundo as disposigdes da Convengdo sobre Infracdes e
Certos Outros Atos Praticados a Bordo de Aeronaves, assinada em Toquio em 14 de setembro
de 1963, da Convengdo para a Repressdo ao Apoderamento Ilicito de Aeronaves, assinada em
Haia em 16 de dezembro de 1970 e da Convengdo para a Repressdo de Atos llicitos contra a
Seguranca da Aviacdo Civil, assinada em Montreal em 23 de setembro de 1971, e seu
Protocolo Suplementar para Repressdo de Atos Ilicitos de Violéncia em Aeroportos
Utilizados pela Aviacdo Civil Internacional, asstgldo em Montreal em 24 de fevereiro de
1988, da Convengo para a Marcagéo de Explosivos Plasticos para o Propésito de Detecgio,
assinada em Montreal em 1 de margo de 1991, bem como qualquer outra convengdo ou

SRS | , :
protocolo sobre seguranca da aviagdo civil, aos quais ambas as Partes ventham a aderir.

2. As Partes fornecerdo, mediante solicita¢go, toda a assistér‘lcia mutua necessaria
para a prevengao contra atos de apoderamento ilicito de aeronaves civis € outros atos ilicitos
contra a seguranca dessas aeronaves, Seus passageiros e tripulag:éies, de aeroportos e
instalagbes de navegacdo aérea, € contra qualquer outra ameaga a seguraﬁlg:a da aviagdo civil.
1

3. As Partes agirdo, em suas relagbes mutuas, segundo as disposi¢des sobre
seguranca da aviagdo estabelecidas pela OACI e designadas como Anexos a bonvengﬁo;
exigirio que operadores de aeronaves por elas registradas, ou operadores de aeronaves
estabelecidos em seu territorio e os operadores de aeroportos situados em seu territério ajam
em conformidade com as referidas disposicoes siobre seguranga da avia¢do. Cada Parte
notificara a outra Parte de toda diferenca entre seus regulamentos e métodos nacionais € as
normas de seguranca da aviagio dos Anexos. Qualquer das Partes podera solicitar a qualquer

momento a realizacio imediata de consultas com a outra Parte sobre tais gliferengas.

4, Cada Parte concorda que a tais operadores de aeronaves pode ser exigido que
observem as disposi¢des sobre seguranca da av1ag:ao mencionadas no paragrafo 3 deste Artigo
e exigidas pela outra Parte para a entrada, saida ou|permanenc1a no territoério da outra Parte.
Cada Parte assegurara que medidas adequadas seJam efetivamente aphc das em seu territorio
para proteger a aeronave € para inspecionar passageiros, trlpulac;oes bagagens de méo,
bagagens, carga e provisdes de bordo, antes e durante o embarque ou carregan‘lento. Cada
Parte também considerara de modo favoravel toda solicitagdo da outra Parte com vistas a
adotar medidas especiais e razodveis de seguranga para combater uma ameaga espc}:ciﬁca.

5. Quando ocorrer um incidente, ou améac;a de incidente, de apoderamento ilicito
de aeronave civil, ou outros atos ilicitos contra a seguranga de tal acronave, seus passageiros ¢
tripulagdes, de aeroportos ou instalagdes de navegag:ao aérea, as Partes assistir-se-do
mutuamente, facilitando as comunicagdes ¢ outras medidas apropnadas, destinadas a por
termo, de forma rapida e segura, a tal incidente ou ameaga.

6. Quando uma Parte tiver motivos razo:léveis para acreditar que a outra Parte ndo
cumpre as disposi¢oes deste Artigo, a primeira|Parte poderd solicitar a realizagdo de
consultas. Tais consultas comecardo dentro dos quinze (15) dias seguintes ao recebimento de
tal solicitagdo de qualquer das Partes. No caso de| ndo se chegar a um acordo satisfatério
dentro dos quinze (15) dias a partir do comego das consultas, isso constituira motlvo para
negar, revogar, suspender ou impor condigdes sobre as autorizagdes da empresa aérea ou
empresas aéreas designadas pela outra Parte. Quando justificada por uma emergéncia ou para
impedir que continue o descumprimento das disposigdes deste Artigo, a primeira P‘arte podera
adotar medidas temporarias a qualqguer momento.

'
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| | '

{ Artigo 9 r !

I' Tarifas Aeronduticas ’l : Y
l

1.  Nenhuma Parte cobrara ou permitira que se]am cobradas das empresas aereas

designadas/ da outra Parte tarifas aeronduticas superiores as cobradas a todas as empresas

aéreas emi operagdo € as suas proprias empresas afreas que Operem Servigos aereos
1ntemac1oqals semelhantes. ,f :
: | !
2. | I Tarifas aeronduticas cobradas as empresas aéreas de31g11adas da outra Parte
poderdo refletir, mas n3o exceder, o custo total incidente para a autoridade competente
fornecer nﬁstalag:oes e servigos de aeroporto, ambientais, de’ navegqgao aérea e de seguranga
da aviagdo apropriados, no aeroporto ou no sistema aeroportuario. Tal custo total podera
incluir uni retorno razoavel sobre os ativos, apés depreciagdo. InstalagOes e servigos para 0s
quais as tanfas sdo cobradas deverao ser fornecidos eficiente e econ?mlcamente ,‘

. [ 1 :
3. ] Cada Parte encorajara a realizacio de consultas sobre tarifas aeronauticas entre
suas autohdades competentes e as empresas aéreas que utilizam as instalacdes e os serv1g;0s
proporc1onados quando for factivel por meio das orgamzagoes representativas de tais
empresas aéreas. Propostas de modificagdo das tarifas aeronautlcas deverdo ser comumcadas
a tais usuarios com razodvel antecedéncia, a fim de perrmtlr-lhes expressar seus pontos de
vista antes que as alteragdes sejam feitas. Adicionalmente, cada Parte cncorajara suas
autoridades competentes € tais usudrios a trocarem mfonnagoés apropriadas relatlvas as

tarifas aéronautlcas | |
| !

: |
4., ' Nenhuma das Partes devera, em procedimentos de solugao de controvérsias de

acordo Eom o Artigo 20 (Solucdo de Controvérsias), ser cons1derada em violagdo de uma
pr0v1sa® deste Artigo, se: : ,
I ! !
J a) tiver procedido a uma revisdo da tarifa ou prahca que seja obJeto de
]I reclamacdo pela outra Parte dentro de um penodo de tempo razoavel e
| j ! |

b) apos feita tal revisdo, tenha tomado todas asimedidas a seu alcance para
corrigir qualquer tarifa ou pratica incompativel;’ com este Artigo. |

Artigo 10 | r
!

| Direitos Alfandegérios | ’- |

1. | Cada Parte, com base na reciprocidade, 1sentara }’Jma empresa aérea designada.
da outra Parte, no maior grau possivel em conformidade com sua legislagio nacional, de
restnéoes sobre importagdes, direitos alfandegarios, impostos indiretos, taxas de i mspeg:ao e
outras taxas e gravames nacionais que nao se baseiem no custo dos servigos proporcmnados
na chegada sobre aeronaves, combustiveis, lubrificantes, supnmentos técnicos de consumo,
pecas sobressalentes incluindo motores, equipamento de uso normal dessas aeronaves,
.provisdes de bordo e outros itens, tais como bilhetes, conhecimentos aéreos, material
1mprésso com o simbolo da empresa aérea e material p1|1b1101tano comum d1str1bu1d0
gratmtamente pela empresa aérea designada, destinados ou usados excluswamente na

’operag:ao ou manutencdo das aeronaves da empresa aérea des1gnada da Parte que esteja
. operando os servigos acordados, : | !

[ !

| | |

!

|

| _

| 1

| ] | |




2. As isengdes previstas neste Artigo serdo aplicadas aos produtos referides no
paragrafo 1: |

a) introduzidos no territério de uma Parte por ou em nome da empresa aérea
designada pela outra Parte; :

b) mantidos a bordo das aeronaves da empresa acrea designada de uma Parte,
na chegada ou na saida do territdrio da outra Parte; ou

¢) embarcados nas aeronaves da empresa aérea designada de uma Parte no

territdrio da outra Parte € com 0 objetivo de serem usados na operagdo dos

servigos acordados; | 1

sejam ou no tais produtos utilizados ou consumidos totalmente dentro do territério da Parte

que outorga a isengdo, sob a condi¢do de que sua propriedade nao seja ftransferida no territério
de tal Parte.

|

3. O equipamento de bordo de uso regular, bem como os materiais e suprimentos

normalmente mantidos a bordo das aeronaves de uma empresa aérea designad;a de qualquer
das Partes, somente poderdo ser descarregados no territorio da outra Parte com a autorizagdo
das autoridades alfandegarias de tal territorio. Nesse caso, tais itens poderdo ser colocados
sob a supervisdo das mencionadas autoridades ate’," que sejam reexpor[a;ldos ou se lhes dé outro

destino, conforme os regulamentos alfandegarios. |

Artigo il
Capacidade

1. A capacidade a ser ofertada e a frequéncia de servigos a serem operados pelas
empresas aéreas designadas de cada Parte ser4 acordada entre ambas as$ Partes.

2. Se aplicavel, qualquer aumento da Fapacidade a ser oferecida e das frequéncias
a serem operadas pelas empresas aéreas designadas de cada Parte sera objeto de acordo entre
ambas as Partes. Até que tal acordo ou arranjo seja feito, a capacidade e frequéxiicias em vigor
prevalecerdo. , 1

3. Nio obstante o disposto anteriormente, as empresas aéreas designadas de cada
Parte poderdo operar qualquer quantidade de séwigos exclusivamente cargueiros entre os
territérios de ambas as Partes com qualquer tipo de aeronave comi direitos jde 32 4" e 5°
liberdades, independentemente dos pontos especificados no Quadro fde Rotas. Tais servicos
exclusivamente cargueiros também poderdo ser operados sob acprdos cooperativos de
comercializa¢do, tais como codigo compartilhado, bloqueio de assentos, entre outros, com

. , . . ] . r
quaisquer outras empresas aéreas, incluindo empresas de terceiros paises.




i
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Artigo 12|
Acordos Cooperativos de Comercializagio

1. As empresas aéreas designadas dei cada Parte poderdo celebrar acordos
cooperativos de comercializagdo, tais como codlgo compartilhado, bloqueio de assentos ou
qualquer outro acordo de joint venture, com: '

a) empresas aéreas designadas da mesma Parte; ou

b) empresas aéreas designadas da outra Parte; ou

¢) empresas aéreas designadas de um terceiro pais. |

2. As empresas aéreas operadoras envolvidas em acor!dos de cooperagdo
comercial deverdio possuir os direitos de trafego cortespondentes, incluindo direitos de rota e

. . .. ) -
de capacidade, e cumprir com os requisitos normalmente aplicados a tais acordos.

3. Todas as empresas aéreas comercializadoras envolvxdas nos acordos
cooperativos deverdo possuir os direitos de rota correspondentes e cumprlr com 0s requisitos
normalmente aplicados a tais acordos.
i
4. A capacidade total operada pelos servigos aéreos executados sob tais acordos
sera descontada somente da capacidade alocada |a Parte que designa a empresa aérea
. ’ PR | . ' . -~

operadora. A capacidade ofertada pela empresa aérea comercializadora em tais servigos ndo
devera ser descontada da capacidade da Parte que a designa. ‘

i i

i
5. As empresas aéreas designadas de cada lado poderdo transferlr trafego entre
aecronaves envolvidas nas operagdes em cddigo |compart11hado sem restrigdes quanto a

numero, tamanho e tipo de aeronave. |

6. As autoridades aeronduticas de cada lado poderio requerer as empresas
comercializadoras, de modo semelhante as empresasiaéreas operadoras, o registro de horarios
para aprovagio e também o fornecimento de quaisquer outros documentos antes do comego
dos servigos aéreos sob os acordos de cooperagio comercial. |

7. Ao oferecer servigos sob tais acordos, a empresa aérea envolvida ou seus
representantes deverdo esclarecer ao comprador, no ponto de venda, qual empresa operard em
cada trecho do servigo e com quais empresas o comprador esté estabelecendo relacionamento
contratual.

8. Antes de prestar servigos em codigo compartilhado, as empresas participantes
do acordo de codigo compartilhado deverdo acordar sobre qual delas sera responsavel pela
seguranca operacional, pela segurancga da aviagdo, pela facilitagéo, pela rIesponsabilidade civil
e por outros assuntos relacionados ao consumidor. Tal entendimento devera ser registrado
junto as autoridades aeronauticas de ambas as Partes antes da impleme'ntac;ﬁo do acordo de

coédigo compartithado.

X 4 -




Artigo 13
Precos ‘

1. Os pregos cobrados pelos servigos operados com base neste Acordo poderdo

ser estabelecidos livremente, sem estar sujeitos a aprov?g:ao

| ‘
2. Cada Parte pode requerer notificagdo ou registro junto as autoridades, pelas
empresas aéreas designadas, dos precos do transporte para € desde seu territorio. ‘

: o |
3. Néo obstante o acima, cada Parte podera notificar a outra Parlte para:

a) evitar tarifas cuja aplicagdo constltua um comportamento anti-competitivo
que tenha o efeito de incapacitar um concorrente ou exclui-lo de uma rota;

b) proteger os consumidores contra tarifas que sejam excessivas ou restritivas
devido ao abuso de posi¢io dominante; e | |
¢) proteger as empresas aéreas conter tarifas predatonas ou artificialmente

baixas. |

|
4. | Para os fins previstos no paragrafo 3 déste Artigo, as Partes poderao requerer
que as empresas aéreas designadas da outra Parte fornecam informagdo referente ao

estabelecimento das tarifas.

5. Caso uma Parte considere que a tarifa cobrada pela empresa aérea designada da
outra Parte ¢ incompativel com as consideragdes estabelemdas no parégrafo 3 deste Artigo,

podera notificar a outra Parte dos motivos de sua 1nsatlsfac;ao tdo logo possivel, e solicitar
consulta, que sera realizada o mais tardar 30 dias ap6s o recebimento do pedido. Se as Partes
chegarem a um acordo com relagdo a tarifa para a qual a notifica¢do de insatisfagdo tenha sido
dada, cada Parte envidara seus melhores esforgos para colocar tal acordo em vigor.

Artigo 14 !
Concorrenc:la |

1. As Partes deverdo informar-se mutuamente sobre suas leis, politicas ¢ praticas
sobre a concorréncia ou sobre modificacies a essas) bem como sobre quaisquer objetivos
concretos relacionados, que poderiam afetar a operagdo de servigos de transporte aéreo
cobertos por este Acordo e deverdo identificar as autoridades responsaveis por sua aplicag3o.

: :
2. As Partes dever2o notificar-se mutuamelnte sempre que considerarem que pode
haver incompatibilidade entre a aplicacio de suas leis, politicas e, préticas‘ sobre a
concorréncia e as matérias relacionadas a aplicagdo deste Acordo. ’

Artigo 15 | 1
Conversio de Divisas e Remessa de Receitas

M LAY 14 M ‘
1. Cada Parte permitira as empresas aéreas designadas da outrla Parte converter e
remeter para o exterior, a pedido, todas as receitas locais provenientes da venda de servigos de




|
transporte aéreo e atividades diretamente relacionadasl ao transporte aéreo que excedam as
somas localmente desembolsadas, permitindo sua rapida conversdo e remessa, 3 taxa de
cambio do dia do pedido para a conversdo e remessa. | | \

2. A conversdo ¢ a remessa de tais receitas serdo permitidas em conformidade
com as leis ¢ regulamentos apliciveis, € ndo estardo sujeitas a quaisquer encargos
administrativos ou cambiais, exceto aqueles normalmente cobrados pelos bancos para a
execucgdo de tais conversdo e remessa. | | |
|
3. O disposto neste Artigo ndo isenta as empresas aéreas de ambas as Partes do
pagamento dos impostos, taxas e contribui¢des a que estejam sujeitas.
\
: : o . <
4, ‘Caso exista um acordo especial entre as Partes para evitar a dupla tributagio,
ou caso um acordo especial regule a transferéncia de fundos entre as Partes, tals acordos
prevalecerio. |
Artigo 16 ’ |
Atividades Comerciais | \
I I i ..
1. Cada Parte concedera as empresas aéreas da outra Parte o direito deI vender e
comercializar em seu territorio servigos aéreos intexpacionais, diretamente ou por meio de
agentes ou outros intermediarios a escolha da empresa aérea, incluindo o direito de
estabelecer seus proprios escritorios, tanto como empresa operadora |quanto como ndo
operadora. A [
|
2. Cada empresa aérea terd o direito de vender servigos de transporte na moeda
desse territério ou, sujeito as leis e regulamentos nacionais, em moedas 1‘1vremente
conversiveis de outros paises, e qualquer pessoa podera adquirir tais serv1Qos de transporte em
moedas aceitas por essa empresa aérea. ‘
\
3. As empresas aéreas designadas de[ uma Parte poderfo, com base na
reciprocidade, trazer e manter no territério da outra Parte seus representantes €/o pessoal
comercial, operacional e técnico necessario a operac;a& dos servicos acordados.
. : - \ ,
4. Essas neces31dades de pessoal podem, a critério da§ empresas adreas
designadas de uma Parte, ser satisfeitas com pessoal proprio ou usando os servigos de
qualquer outra organizag3o, companhia ou empresa aérea que opere no territério da outra
Parte, autorizadas a prestar esses servigos para outras empresas aéreas.

\
| \
5. Os representantes ¢ os auxiliares estérao sujeitos as lels e regulamentos em
vigor da outra Parte e de acordo com tais leis e regulamentos ’ |
a) cada Parte concederd, com base ina reciprocidade e com o minimo de
demora, as autoriza¢des de emprego, os vistos de Visitantes'ou outros
documentos similares necessérios, para os representantes e os aux111ares
mencionados no paragrafo 3 deste Artigo; e | |

| 1




b) ambas Partes facilitardo e acelerardp as autorizagbes de emprego

necessarias ao pessoal que desempenhe certos servigos temporarios que nio
excedam noventa (90) dias. L

Artigo 17
Estatisticas

Cada Parte proporcionard ou fard com que suas empresas aéreLs desigleadas
proporcionem as autoridades acronauticas da outra Parte, é pedido, as estatisticas periodicas
ol eventuais, que possam ser razoavelmente requeridas paria a revisdo da capac;dade ofertada
nos servigos acordados operados pelas empresas aéreas designadas da primeira Pla;‘[e. |
|
Artigo 18 ;
Aprovagéo de Horarios }

1. As empresas aéreas designadas de cada Parte submeterdo sua previsdo de
hQréﬂos de voos & aprovagdo das autoridades aeronéuticas& da outra Parte, pelo menos trinta
(30) dias antes de operacdo dos servigos acordados. O mesmo procedimento sera aplicado
p%ra qualquer modificagio dos horarios. } |

|
2. Para os voos de reforgo que a empresa aérea designada de uma Parte deseje
operar nos servigos acordados, fora do quadro horrio aprm‘rado, essa empresa aérea solicitara
autorizagio prévia das autoridades aeroniuticas da outra Parte. Tais solictitagc”)es serao
submetidas pelo menos quinze (15) dias antes da operagdo de tais voos. ' |

\
31 Se, devido a circunstncias especiais e nfo usuais, uma empresa aérea
designada de uma Parte nio puder operar um servico em sua rota normal, a outra Parte
envidara seus melhores esforgos para facilitar a operagdo continuada de tal servigo mediante
rearranjo tempordrio de rotas conforme mutuamente acordacjo entre as Partes.

4, As empresas aéreas designadas de uma Parte terfio direito de usar aerovias,

o ) A
aeroportos e outras facilidades fornecidas pela outra Parte em bases néo discriminatorias. |

Artigo 19
Consultas } '

1. “Qualquer das Partes pode, a qualquer tempo, solicitar a realizagdo de consultas

sobre a interpretagdo, aplicagdo, implementagio ou emenda deste Acordo ou seu satisfatorio
curnprimento. |

2. Tais consultas, que podem ser feitas mediante reunides ou por correspondéncia,
serdo iniciadas dentro de um periodo de 60 (sessenta) dias a partir da data do recebimento da
soTcitacpﬁo por escrito pela outra Parte, a menos que de outra’ forma acordado pelas Partes.
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Artigo 20 : |
Solugdo de Controvérsias | '

r ! :

! ! 1

I
|

!

1. f Caso surja qualquer dlsputa entre as Partes relativa a
interpretagio ou 4 aplicagdo deste Acordo, as Partes deverdo primeiramente buscar solucions-

F

f
!
F

!

1:51I por meio de consultas entre as Partes.

!

I

!
21 Se as Partes ndo resolverem a disputa por meio de negociagdes,
a disputa devera esta ser discutida por via diplomatica. r :
| [ )
! r !
f |

Qualquer disputa que surja sob este Acordo, nao resolv1da pelos

3
procedlmentos estabelecidos nos paragrafos 1 e 2 acima, podera ser encaminhada, por acordo

Entre as Partes, a uma pessoa ou organizagio para dec1sa0 Caso as Partes ainda assim ndo
cheguem a um acordo, a disputa devera, a pedido de qualquer das Partes, ser submetida a

arbitragem, conforme os procedimentos estabelecidos aba1x0
| !
l r

I

|

f !

4, A arbitragem sera feita por um tribunal de tres arbltros a ser

JI constituido conforme a seguir: f '! i

[ ( ! ‘

| (a)  até 30 dias apos o recebimento da 'solicitagéo de arbitragem, cada Parte
nomeard um arbitro. Até 60 dias/ apds estes dois arbitros terem sido

r
nomeados, eles deverdo, por acordo apontar um tercelro arbltro que
devera atuar como Presidente do tlrlbunal arbitral; ! ‘

!
I

|

| |

| (b)  caso qualquer Parte deixe de nomear um érbitro, ou se0 terceiro arbitro
]I ndo for indicado conforme a alinea a deste paragrafo qualquer Parte
| podera requerer que o Pres1deﬂte do Conselho da’ Organizagio de
I’ Aviagio Civil Internacional nomeie um arbitro ou arbitros em até 30
| dias. Caso o Presidente do Conselho seja de mesma nacionalidade de
I uma das Partes, o Vice Premdemte mais antigo € quahﬁcado .que nio
I' esteja impedido pelo mesmo motlvo fard a 1nd1ca(;ao Caso tanto o
; Presidente quanto o Vice Pre51dente mais antigo 1nd1quem o terceiro
Jf arbitro conforme este paragrafo este nio deverd ser nacwnal de
I |
{

qualquer das Partes. ,

!

Exceto se acordado dle forma diversa, 6 tribunal arbitral

!

J

P S

rj determinaré os limites de sua jurisdicdo conforme este Acordo e estabelecera suas proprias
,  regras de procedimento. O tribunal, uma vez copstltuldo podera recomendar medidas
| transitorias até a determinagdo final. Sob orientagdo do tribunal ou a pedldo de qualquer das
rj Partes, uma conferéncia para determinar as questdes precisas a serem arbitradas e os
| procedimentos especificos a serem seguidos devera sEr realizada o mais tardar 15 dias ap6s o
JI tribunal estar constituido. !

! ) | ’
| ! ‘ |
1 !

!
|
!
|
l
!

!

!




6. Exceto se acordado de forma diversa ou confon%e orientado
pelo tribunal, cada Parte devera submeter um memorando e’m até 45 dias apos a constituigdo
do tribunal. As respostas deverdio ser recebidas nos 60 ;dias que se seguem. O tribunal

res lizard uma audiéncia a pedido de qualquer das Partes ou por iniciativa propria, no prazo de

15 dias apds o prazo para submissdo das respostas. | |

. . ] - . .
7. L O tribunal procurara proferir uma decisio por escn’ﬁo até 30 dias
apos a conclusdo da audiéncia ou, se nfio houver audiéncia, apos a data de apresentacio de
anjbas as respostas. A decisfio da maioria do tribunal deve prevalecer.

8. Qualquer das Partes podera solicitar esclarecimentos sobr‘e a
decisdo no prazo de até 15 dias apds sua emissdo, € o esclarecimento devera ser feito no prazo
de|até 15 dias apos tal solicitacZo. }

|
|

9. Cada Parte devera, na medida em que for consiste}rnte com sua
legislagdo nacional, dar pleno efeito a qualquer decisdo ou sentenga do tribunal arbitral. |

|
10. As despesas do} tribunal arbitral, incluindo os
honorarios e as despesas dos arbitros, serdo repartidas em partes 1guais entre as Partes.
Quaisquer despesas incorridas pelo Presidente do Conselho da Organizagio de Aviagdo Civil
Internacional no dmbito do procedimento previsto na alineig b do paragrafo 4 deste Artigo
serlﬁo consideradas parte das despesas do tribunal arbitral. |

Artigo 21
Emendas

Qualquer emenda deste Acordo acertada entre as Partes, em conformidade oém
o Artigo 19 (Consultas), entrara em vigor em data a ser geterminada por troca de notas

diplomaticas, indicando que todos os procedimentos internos necessarios foram completados
pelz%is Partes. } |

|
l Artigo 22 \
Acordos Multilaterais |

Se um acordo multilateral relativo a transporte aéreo entrar enﬁ vigor em

relagdo a ambas as Partes, o presente Acordo sera emendado p“ara conformar-se as disposig:ﬁ‘es

de tal acordo multilateral. ‘

‘ |




|
|
Artigo 23 |
Servicos Intermodais

As empresas aéreas designadas de cada parte serd permitido contratar, em
conexdo com o transporte aéreo de passageiros e carga, qualquer transporte intermodal para
ou de qualquer ponto do territério da outra Parte, sujelto|as leis e regulamentos nacionais de
cada Parte envolvida. Tais empresas acreas poderdo optar por realizar seu proprlo transporte
intermodal ou fazé-lo por meio de acordos, incluindo cdédigo compartﬂhado com ‘outras
transportadoras Os servigos intermodais podem ser oferecidos como um servigo direto ¢ por
um prego Gnico para o transporte aéreo e intermodal combinados, desde que os passageiros e

os embarcadores sejam informados sobre os fornecedores de tais transportes.

Artigo 24
Dentincia

Qualquer das Partes pode, a qualquer tempo, notificar a outra Parte por escrito,
por via diplomatica, sua decisdo de denunciar este AJcordo Tal notificagio serd feita
simultaneamente & OACI. Este Acordo expirara a meia noite, hora local da Parte notificada,
imediatamente antes de concluido periodo de um ano da data de recebimento da notificagdo, a
menos que se retire tal notificagdo mediante acordo, antes de concluido tal prazo. Se a outra
Parte nfo acusar recebimento, sera considerado que a notlﬁcagao foi recebida 14 (quatorze)
dias depois de seu recebimento pela OACL.

Artigo 25
Registro na OACI

i Este Acordo e qualquer emenda a este serdo registrados, depois de assinados,

|

na OACI pela Parte em cujo territorio haja sido assinado, ou conforme consensuado entre as
Partes. ‘

‘Artigo 26 | !

Entrada em Vigor 1
\
|

Este Acordo entrard em vigor na data de recebimento da; segunda. nota
diplomatica indicando que todos os procedimentos 1ntergos necessarios foram complétados
pelas Partes. !

11
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i

! . oo
=+ Em testemunho do que os abaixo assinados, estando devidamente autorizados
I i :

pelos seus respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.
{ i
! 1

!
. I A I
, no dia ! do més de ,' ,do ano de

Feito em
2011, em portugués, hindi ¢ inglés, sendo todos os/textos auténticos. Em caso de divergéncia
!
i

!
!

de interpretagdo entre os textos em portugués e hingiu, o texto em inglés prevalecera.
’ [
; .

PELO GOVERNO DA REPUBLICA
FEDERATIVA DO BR‘ASIL

t

PELO GOVERNO DA REPUBLICA
DA INDIA




