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F

| .
Die Regierung von Indien und élle Osterreichische Bundesreglerung,

In Jer Folge die "Vertragsparteien" ‘|genarmt, i

[
Dezember 1944 in Chicago zur Unter-

ALS Vertragsparteien des am 7.

zeichnung aufgelegten Abkommens fiber die Internatl?i.onale Zivilluftfahrt

(in der Folge die "Konvention" genatlmt) ’ '
\

| ‘
!
ein Abkommen zum Zweckei der Errichtung eines

UND VOM Wunsche geleitet,
Fluglinienverkehrs zwischen ihren Hc;aheitsgebieten abzuschlieBen,
! .

|
HABEN folgendes vereinbart: | |




|
|

N

| |
Artikel 1 |
Begrif L‘E sbestimmungen ‘

Fir die Anwendung dieses Abkommens, sofern der Zusammenhang nicht etwas

anderes erfordert:

a)

b)

c)

d)

e)

f)

bedeutet der Ausdruck "Vertriagspartei“ die R‘eglerung von Indien auf

der einen Seite und die Osterreichische Bundesregl.erung auf der

I
anderen Seite; ‘

| |

bedeutet der Ausdruck "die Konvention" das am 7. Diezember 1944 in
Chicago zur Unterzeichnung auifgelegte Abkormnerix dber dj.e Internatio-

nale Zivilluftfahrt und schlieBt Jeden gemd8 Artikel 90 dieser
Konvention angenommenen Anhang sowie Anderungen des Anhangs oder der
Konvention gemdf deren Artikel 90 und 94 ein,! sofern diese fir beide

Vertragsparteien in Kraft getreten sind; ‘ i

‘ I
bedeutet der Ausdruck "Luftfahrtbemrden“ im |]E‘alle der Regierung von
Indien den "Director General Iof Civil AVLatl.on" (Gen?raldlrektor fir
Zivilluftfahrt) und im Falle der Osterreichischen Bundesregierung
den Bundesminister fir 5ffen‘é:liche Wirtschaft'!; und Verkehr oder jede

andere BehSrde, die zur Wahrnehmung der gegenw:éirtig von den

’E‘unktionen geset!zlich befugt ist;
bedeutet der Ausdruck "namhaft gemachtes Flugliniemfnternehmen" ein

genannten Behdrden ausgelibten

|
Fluglinienunternehmen, das gemdB Artikel 3 dTes vorliegenden Abkom-

mens namhaft gemacht und zugelassen wurde; i
bedeutet der Ausdruck "Hoheltsgeblet“ in beZl.‘lg auf einen Staat die
Landgebiete und angrenzenden Hoheitsgewidsser, diie unter der
Souverdnitat dieses Staates stehen; ‘

bedeutet der Ausdruck "Fluglinie" jede planmiBige Liuftverkehrsver—
bindung, die mit Luftfahrzeugen zur ESffent]i.ichen Befdrderung wvon

il




l

I

I ' i
, | ! r

[ . . . ‘ ,
' Fluggdsten, Post oder Fracht betrieben wird; I ; !

> |

; I | ;
, ] l :
g) bedeutet der Ausdruck "internmationale Fluglinie" eine Fluglinie, die

durch den Luftraum liber dem Hoheitsgebiet wvon mel,!hr als einem Staat
i ;

fihrt; r j ‘

! ‘ | : |

, I # i
h) bedeutet der Ausdruck "Fluglinienunternehmen" jedes Luftverkehrs- ’
| anbietet oder ,]be— :

uni’:ernehrren, das eine internationale Fluglinie’
. |
[

|

treibt;
| | |
i) bedeutet der Ausdruck "nichtgewerbliche Landung" eine Landunq ZU ;
]edem anderen Zweck als zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten,

F#‘acht oder Post; |' |
l ;

|
) bedeutet der Ausdruck "Befdrderungskapazitat": | i
|
‘l !

!

o
l
J1. in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem ?uf einer Flugstrecke :

oder einem Flugstreckenabschnitt zur Verfiligung stehende Nutz-
’ '

last; ,
! |

] . .
ii. in bezug auf eine festgelegte Fluglinie ;die Befordemng%kapa— ;

: [J zitit des auf dieser Fluglinie eingesetzten Luftfahrzeuges,
. . . . I
' multipliziert mit der von diesem Luftfahrzeug innerhalb  eines

!

1
1
1
1

] A

ll gegebenen Zeitraumes auf einer Flugstre’c':ke oder einem ]Flug—

; streckenabschnitt betriebenen Frequenz. ! : {

r | ’
i !

f

|

r : |

| ! '

| |

l Artikel 2 |

: ll Gewdhrung von Verkehrsrechte:’n '

! h ! |

‘ f '
' J

|

| i
1! Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen |Vertragspartei die im’
RechteJ flir die Err.:’ichtung {'

!

; vorliegenden Abkommen festgelegten
| !

| | f

l
1
l l i




I
' |
l \ \
von Fluglinien auf den im Anhang festgelegten Flugstrecken ((in der
Folge "die wereinbarten Fluglinien" und "die festgelegten Flug-

. 1
strecken" genannt). Die vereinbarten! Fluglinien k&nnen nach, Erfiil-

lung der Bestimmungen des Artikels 3 :{ederzeit aufgenorlmren werden.

| |
|
l b

2. Vorbehaltlich der Bestimmungen des frorliegenden Abkbmmens genieSt

|
das von jeder Vertragspartei namhaft 'gemachte Fluglinienunternehmen
die folgenden Rechte: l !

|

| S
‘ |

' |

a) das Recht, das Hoheitsgebiet der anderen Vertragsparte1 ohne

Landung zu berfliegen;

‘|
' \
JI |
1
b) das Recht, im Hoheitsgebiet der anfleren Vertragsoart°1 Landungen
zu nichtgewerblichen Zwecken durchzéfuhren; sowie l |
l |
| ;

)
c) das Recht, beim Betrieb einer verelnbarten Flugllm.e auf  einer

festgelegten Flugstrecke im Hoheltsgeblet der anderen Vertrags-
partei an dem Punkt, der im Anhang| zu dem vorllegenden Abkommen

fir diese Flugstrecke festgelegt lSt, Landungen durchzufuhren, um

Fluggdste, Fracht oder Post auf zunehmen oder abzusetZen. L

'. -

|
3. Keine Bestimmung in Absatz 2 Jieses Artikels ist dahingehend aus-

" anzuwenden.

zulegen, daB dem Fluglinienunternel‘me(zn einer Vertra'gspartei‘I

das
Recht eingerdumt wird, im Hoheitsgebiét der anderen Vertragspartei

|
Fluggdste, Fracht oder Post auf zunehrnen‘l, die fiir einen anderen Punkt
im Hoheitsgebiet dieser anderen Vertrags‘lpartei bestimmt sind. ‘.
' |
Ii I
Vorschriften einer Vert‘rags—

\

I

Die Gesetze, Verordnungen und sonstigen
. . . . .

partei, die den Ein- oder Austritt 1n‘1hr oder aus 1hrem Hohelts—

gebiet von in der internmationalen Luftfahrt verwendeten Luftfahr—

zeugen oder betriebenen Fluglinien oder den Betrieb d].eser Luft-

l
fahrzeuge oder Fluglinien innerhalb J.h.res Hoheltsgebletes regeln,

sind auf die Luftfahrzeuge und verembarten Fluglinien!des namhaft

gemachten  Fluglinienunternehmens der  anderen Vertragspartel
b
|

|

|




| L
| !
Artikel {3 | E

|
Namhaf tmachung von Fluglmlenunte rnehmen| ‘
b
| |
| i
\ [
| . ‘

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, m ﬂberemstlmung mit dem Anhang
zu dissem Abkommen der anderen Vertragspartel ein Flugllmenunter-

nehmen flir den Betrieb der verembarten Flugllqlen schriftlich

namhaft zu machen. " ‘
| ;
|
2. Bei Erhalt der Namhaftmachung hat d:.e Vertragspartel im Wege ihrer

eigenen TLuftfahrtbehdrden und nach\ MaBgabe der Bestmmungen der
BAbsdtze 4 und 5 dieses Artikels dem namhaft gemachten Flugllnlen-

unternehmen die entsprechende Betrlebsbewﬂllgung unverzugllch zu

erteilen. } !

| 1 l
I .
3. Jede Vertragschliefende Partei hat 'das Recht, duréh schrlftllche
Benachrichtigung der anderen Vertragsoartel die Namhaftmachung eines

solchen Fluglinienunternehmens zuruckzu21ehen und|

ein anderes
1
namhaft zu machen. I |

| |

| !
Vertragspartel kc')'nrllen von dem
Fluglinienunternehmen, das von der Enderen Vertragspartel namhaft
gemacht worden ist, verlangen, ihnen den Nachweis zu

4, Die TLuftfahrtbehdrden einer

lerbr:.ngez‘n, daf
es in der Lage ist, die Bedingungen dier Gesetze und Vorschr:.ften z1

erfiillen, die von ihnen Ublicherweise 'auf den Betrieb Lvon Luftfahrt—

unterncehmen und gewerblichem lnternatlonalen Luftverkehr angewendet
warden. ‘ L

| 1 ‘
| -
die Annahme der Namhaftu‘\iachung
des Fluglinienunternehmens abzulehnen'. oder die Gewdhrung der in

5. Jede Vertragspartei hat das Recht,

|

Artikel 2 Absatz 2 des worliegenden Abkommens angefﬁhri‘;en Rechte dem
1

Fluglinienunternehmen zu wversagen oder fir die Auéﬁbung dieser

Rechte durch das Fluglinienuntemel'me{n die wvon ihr la}.s notwendig

erachteten Bedingungen in all Jjenen Fallen aufzuer].egon,
ihr nicht nachgewiesen wird,

in . denen
daR ein substantxell‘er Teil des

L
| o
t 1 S
; :




- 6 - |
| o

Eigentums und die effektive Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens
bei der anderen Vertragspartei oder deren Stgatsangehorlgan liegen.
Fir die Zwecke dieses Absatzes bedeutet der Ausdruck "ein substan-
tieller Teil des Eigentums und die effektive Kontrolle", daB dieses
an dem namhaft gemachten Flu‘ghmenunternehmen durch die Vertrags-
partei, die das Flughmenunteirnehmen namhaft gemacht hat, oder ihre
Angehdrigen dann nicht besteht, wenn das namﬂ_aft gemachte Fluglini-
enunternehmen seine Fluglinien gemdR diesem Abkommen 'durch abschlug
einer Vereinbarung mit dem Flltlglinienuntemehrlllen, miti der Regierung
oder mit Staatsangehdrigen el(nes anderen Staé.tes betreibt, es sei
denn, die Vertragspartei oder |1.hre Staatsangehorlgen haben neben dem

Mehrheitsanteil an dem namhafI gemachten Flugllnlenunternem\en noch
zusitzlich | '

| |
. die effektive Kontrolle é.n der Leitung des namhaft gemachten
Fluglinienunternehmens sow1e

|
| | :
ii. das Eigentum und die effe!ﬁtive Kontrolle lber den! Hauptteil der

\

flir den Betrieb der Fluglinien verwendetten Luftfahrzeugflotte

und Ausriistung. 1 | |

| | |

| |
6. Unter der Voraussetzung der Erfiillung der Bestimmungen der Artikel
10 und 12 kann das so namhaft gemachte und ermdchtigte Fluglinien-

unternehmen jederzeit den Betrieb der vereinbélrten Fluglinien auf-
nehmen. \ |

I
! i
|

|
I ‘:

|
Artikel 4 | |
Widerruf oder Aussetzung der Betriebsbewilligung

1
| |

\
| |
Jede Vertragspartei behilt sich das Recht vor, 'die Betriebsbewilli-

gung zu widerrufen oder solche J'angemessene Bedingungen %auf zuerlegen,

die wvon ihr als notwendig erachteten werden, falls| ein namhaft

1




|

| |

| |
gemachtes Fluglinienunternehmen der anderen Vertragspartei es !'unter-
148t, die Gesetze und Vorschriften delr ersteren Vertragsparﬁei zZu
befolgen, oder falls, nach Ansicht de::;| ersteren Vertrailgsparte:i, die
Bedingungen nicht erfiillt werden, unter denen die Req’hte gen;éifs dem
vorliegenden Abkommen gewdhrt worden |sind. Dies findet auch dann
Anwendung, wenn die Bestimmangen des Artikel 3 Absatz 5;‘ nicht befolgt
werden, Eine solche MaBnahme darf erség nach Beratunger"l zwischen den
Vertragsparteien gemdf Artikel 16 Jdes ivor]_iegenden Abl{ommens !gesetzt
werden, es sei denn, daB eine sofortige Aussetzung von Bewilligungen
oder die Auferlegung wvon Bedingungen not'wendig ist, um weitere Verstdge

gegen Gesetze, Vorschriften oder Bestimmungen des vorli.egenden" Abkom-
! 1

mens hintanzuhalten,

f
|

! _
{
|
| |
Artikel 5j [
Benutzungsentdelte
|
# | _
| i
Die im Hoheitsgebiet einer VertragsparFei fir die Benutzung von Flug-
hdfen und anderen Luftfahrteinrichtungen durch das L‘uftfahrz‘eug des

namhaft gemachten Fluglinienunternehme%ns der anderen Vertragspartei
auferlegten Benutzungsentgelten dirfen Inicht hdher sein als die Benut-
zungsentgelte, die von dem Luftfahrze:ug einer inl#ndischen Fluglinie

‘ I
entrichtet werden, die gleichartige internationale E‘lugli'mien betreibt.
| !
| | |

|

Artikel 6 |

|
Befreiung von Z&8llen unq anderen Abgaben
‘ ‘
| _ [
| I
Bestinde wvon Treibstoffen, Scmieral"en, Ersatzteilep, der . blichen

Ausrlistung und Bordvorrdte, die eingeflhrt oder an, Bord des Luft-

fahrzeuges des  namhaft gemachten{ Fluglinienuntefernehmergs einer
|

1

|

]

. J
| 4



|
!

|
|
!
|
!
|
i

|
f
!
|
]
i
[
!
f

l

durch oder in diesem Luftfahrzeug bestimmt smd und beim Abflug vom -
letzten angeflogenen Flughafen im Hoheitsgebiet ,,’der letzteren Ve,rtrags- :
ofartel an Bord verbleiben, geniefen hinsichtl:,’ch von Z6llen, fInspek—;'

N . l :

’drlonsgeb{ihren oder &hnlichen Abgaben keine ungiinstigere Behandlung als
die letztere Vertragspartei den inléinélischen F].ugliniénunter—

Vertragspartel genommen worden sind, ausschlleﬁllch fiir den Verbrauch

jene, i
hehmen, welche plammidfige internationale Flughmen hetreiben, ,’oder den

!

F

|

lmelstbegunstlgten Fluglinienunternehmen gewa'hrt
/

-

ma

;’ Ermd8igungen von solchen Abgaben gewdhrt.
!

llerdings ist keine Vertragspartei verpflichi,':et, dem namhaft /gemachten
! [ '
. . ! H

luglinienunternehmen der anderen Vertragspa’rtel Befreiungen: oder Er-
Inspektionsgebihren pder dhnlichen Abgaben Zu

i8igungen wvon Z4llen,
gewdhren, soferne nicht diese andere Vertragspartel dem namhaft gemach—

|

!

]

i

Il

i

]

/

f

i ten Fluglinienunternehmen der ersteren Vertragspartel Befrelungen oder
|

!
|
!

[
|
!

|

Artikel 7
Gleiche M3glichkejten
|

!
|

F

Das namhaft gemachte Flugllmenunternelrmen jeder Vertragspartel genlerst
in Jjeder Hinsicht in fairer und glelcher Weise Gelegenhelt zZur Befor—

derung wvon internationalem Verkehr zw1§chen den Hoheltsgebleten der

t
|
|

beiden Vertragsparteien.
!

|

!

f
!
i
!

!

Artikel 8

t
!

|

i
Interessen der namhaft gemchtén Fluglinienunternehmen |
f '

!
|

Beim Betrieb der wvereinbarten Flugllnlen durch das namhaft gemachte
sind dle Interessen des

|
!

Fluglinienunternehmen Jjeder Vertragsoartel
!

!

r
f
f
! i
1
{
!
1
i
!

!

f
{
r
t
r
I
f
I
i
i

!

i

i
f
I

f '
f

i

f

f

r

!

!
i
! '

i

!
f

I

i

i

I

|
t

!




[

namhaft gemachten Fluglinienunternehmens der anderen Vértfagsoarbel zu
die letztene auf derselben Flug-

beriicksichtigen,
strecke betreibt, nicht ungebihrlich zu beelntrachtlgen.

!

!
t

_9._ r
I

!

!

f !
t

J

um die Fluglinien,
f

!
!

!

!
!
I !
1
! !
' i
1
i
{

|
!
|

|

!
Artikel 9/ |
—————————— { I
Vertretung, Ausstellung von Beforderungsdokumenten )
f

und Vérkaufsforderung
!
[ 1

|

!
f

|

f

Vorbehaltlich der Gesetze und Vbrschrlften der anderen Vbrtragspartel

(
t

I

hat das namhaft gemachte Flugllnlenunternehmen jeder Vértragsoartel die

!
i

|
!

gleiche Mdglichkeit,
’I
a) technisches und kaufminnisches Pérsonal zu beschiftigen,
!

!

'f
{

|

b) Blros einzurichten und zu betreiben,
i
!
’ I
T '
| H
i '

c) alle Befdrderungsdokumente auszPstellen, und
[

|
!

d) im Hoheitsgebiet der anderen Vbrtraqsoartel Werbung und Varkaufs-
forderung fir die Erfordermsse des betreffenden namhaft gemach-

!

r

I

!

ten Fluglinienunternehmens zu betrelben.

Artikel 10 |

!

{
Bef&rderungskapazitit ,
rf
{

!
I
f

|
|

!
1. Die bereitzustellende Bef6rderhngskapazit§t und die Frequenz der zu
betreibenden Fluglinien werden zwischen den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen gemdBR den Ln Artikel 7 umd '8 festgelegten Grund-

satzen und gemdB den Bestlmmungen dieses Artlkels verelnbart.

I
! ! !
L !
| 1

.

!




- 10 |
' !
| N
|
l !

| , !
2. Die so vereinbarten Flugplédne sl'ind den Luftfahl'rtbehb'rden beider

Vertragsparteien mindestens dreifig (30) Tage vor dem \?orgeschla-
genen Zeitpunkt ihrer Einft'ihrung; zZur Genehmigug’xg vorzulegen. In
besonderen Fidllen kann diese Fris{t vorbehaltlich ;der Zust:éitrmung der
genannten BehSrden heralgesetzt werden. ,‘ ‘

!l 1[ '

3. Jede Zunahme der bereitzustellenden Beforderungskapamtat und/oder
der Frequenz der von dem namhalft gemachten Flugllnlenunternemen
jeder Vertragspartei zu betre1ber}den Fluglinien lerd in erster Linie
zwischen den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen ve#-einbart und
unterliegt der Genehmigu_ng durch;die Luftfahrtbel-}iiirden unter Zugrun-
delegung der geschitzten Verkerrllrsnachfrage zwij'schen den Hoheits-
gebieten der Vertragsparteien.| Bis zum Abschluf einer solchen
Vereinbarung oder Regelung bleifoen die bereits,J in Kraf%t stehenden

Anspriche hinsichtlich Kapazi.téitl(und Frequenz mafgebend.
|

i
1

'

|

namhaft g'emachten Fluglihienunte‘rnehnen
so werden

der

4, Rénnen sich die
Vertragsparteien {ber eine Angelegenhelt mcht! elmgen,

sich die Luftfahrtbehdrden &er Vertragsoartre-.len bemihen, eine
Einigung dariiber zu erzielen. j ‘r ’

l l
5. Vereinbarungen liber die bereit’zustellende Befc'ii:derungskaoazitat und

die Frequenz der zu betrel.benden Fluglinien un [Sinne des Absatzes 1
dieses Artikels werden durch Brlefwechsel festgelegt Jede Zunahme
der gemdB Absatz 3 dieses ArtlL.lkels festgelegt%en Frequenz wird von

i

{
den LuftfahrtbehSrden einvernehmlich festgelegt.
] | !
| | '

f {
| f !
F f
Artikel 11 | ,
{
Beistellung von Betriebsinformation '
! i '
| f
| |

f : _
Jede Vertragspartei veranlaBt, |daf ihr namhaft gemachtes Fluglinien-
unternehmen den Luftfahrtbelrﬁlfrden der anderén Vertragspartei vor




- ]_1 -

| r

! |
Aufnahme der wvereinbarten Fluglinien q}ie Art der F?%uglinie}
die Flug- und Tarifpline und’ alle

die

einzusetzende Luftfahrzeugtype,
anderen relevanten Informationen Uber &ien Betrieb der| verembarten
als d].es tunlich ist, | Zur Kenntms

die ve#langt werden
daf die,‘ Bestimmungen

Fluglinien so lange im wvoraus,
einschlieBlich solcher Informatlonen,

kdnnen, um den Luftfahrtbehdrden nachzuwelsen,
[
dieses Abkommens ordnungsgemdf befolgt wr(arden. Die Bestimmungen 'dieses
Artikels finden in gleicher Weise auf lalle Anderungen bezugllch der
|
[

|
| |
! !
1
| '
| |
{ i
I

bringt,
vereinbarten Fluglinien Anwendung.

|
Artikel 12
Beistellung von Sta‘ltistiken i

' H
[ |
i

| f

Die Luftfahrtbehdrden jeder Vertragsoartel ibermitteln |den Luftfahrt—
behSrden der anderen Vertragspartei Statl.stlken ber dasf in jedem Monat
auf ihren Fluglinien zu oder von dem rHoheltsgeblet der anderen Ver-

tragspartei befbrderte Verkehrsaufkormnen unter Angabe 'der Ursorungs—

und Bestimmungslidnder sowie der Elr%- und Austrltt'Tspunkte( dieses

Verkehrs. Diese Statistiken werden so bald wie mdglich ﬁpersandt’.

Artikel 13 o
{

I
Tarife :
1 |
I | '
1 \
[

l i

1. Flir die Zwecke der folgenden AbsatZe bedeutet der g3egr1ff ' "Tarife"

die fldr die Befdrderung wvon Fluggasten und Fracht zu zahlenden

Preise sowie die Bedingungen, untér denen diese Preise Anwendung
finden, einschlieBlich der Preise ’und Bedmgungen‘ £lr Vermlttlung
|
l

|
I

\
I .
|

| r




r

3. IDie in Absatz 2 dieses Artikels genannten Tar

II
!
1
) ]
!
|
|
l
|
-12 - |
| i
| i f
| | |
nd andere Hilfsdienste, jedoch nicht Vergutungen und Bedlngungen
fur die Befdrderung von Post. !
|

I

N L3 L] L] L] -.‘ [l
2 lﬁie von dem Fluglinienunternehmen einer Ve{L-tragspartel furj die

Jefc':irdemng in das oder aus dem Hoheitsgebiet der anderen
einzuhebenden Tarife sind' unter gebiihrender

Vertragspartei
einschlie Blicljl der

Berlicksichtigung aller maRgeblichen Faktorenl,
hetnebskosten, eines angemessenen Gewinns und der Tarife anderer
ll“lugllmenunternehnen, in angemessener HShe zu }erstellen. i

‘ !
|

ife sind, wenn mc')lglich, :

lzwischen den beteiligten namhaft gemachten Fll;lglinienuntemehnpn der

lbeiden Vertragsparteien zu wvereinbaren; eine solche WVereinbarung
durch die Anwendu'mg der Verfahrén des

list, wenn immer mdglich,
(IATA),l fir die Ausar}lﬁeitung :
1

| Internationalen TLuftverkehrsverbandes

[Jvon Tarifen zu treffen. | |
. | : !
| \ 4

4, Die auf diese Weise vereinbarten Tarife smd den Luftfahrtbehorden,

der beiden Vertragsparteien spdtestens neun{ZLg (90) Tage xjror dem'

I

JI vorgeschlagenen  Zeitpunkt  ihrer Einflhrung zur Genehmigung‘
| vorzulegen. In besonderen Fillen kann diese fFrlst vorbehaltlich der
| Zustimmung der genannten Behdrden hembgesetzF werden. " [
[ '

I
i

5. Die Genehmigung kann ausdriicklich erfolger.

fahrtbehdrden ihre Ablehnung innerhalb von |dreifig (30) Tagen vom;
| ‘

Zeitpunkt der Vorlage gemid8 Absatz 4 dieses Artikels zum E’\usdruck;
gebracht, so gelten diese Tarife als genehnlligt. Wwird die FvT'ist Zur
4 vorgesehen, herabgesetzt, kénnen die

dag die Frist, innerhalb der eine

|
Hat keine der Luft-

Vorlage, wie im Absatz

LuftfahrtbehSrden wereinbaren,
Ablehnung bekanntgegeben werden muS, wenige}'r als dreiBig ( 530) Tage

betrdgt. ‘ | : !
} . '

Absatz 3 dieses fArtlkels

|
6. Kann iiber einen Tarif eine Einigung gemdR
nicht erzielt werden oder gibt eine Luftkahrtbehorde der anderen

J

f

| | f

' | {
i

[




] -13 -
| i

\

Luftfahrtbehorde wahrend der gemdB8 Absatz 5 dleses “Artikels vor- r
| ggsehenen Frist bekannt, da8 sie einen gemds den Best1.rmnl.n'1genI des ;
Absatzes 3 vereinbarten Tarif ablehnt, so werder'l sich die Luftfahrt— ,

| behorden der beiden Vertragsparteien bemiihen, 1den Tarif in gegen— .
|

i

|

\

s¢itigem Einvernehmen festzusetzen.
|

|
7 Kénnen sich die Luftfahrtbehdrden Gber einen 1hnen gemil Absatz 4
dleses Artikels worgelegten Tarif oder (ber die Festsetzung emes
Tfirlfs gemd Absatz 6 dieses Artikels nicht élalnlgen, S0 w1rd die
| Meinungsverschiedenheit gemdB den Bestimmungen ldes Artikel 18 dleses :
| |

Abkommens beigelegt.

| | |
1 l
8. Bin gemdB den Bestimmungen dieses Artikels erstellter Tarif bleibt :
bis ein neuver Tarif erstellt worden ist.- Nlchtsdesto-

in Kraft,
weniger darf jedoch ein Tarif kraft dieses Abl:-;atzes nicht mehr als

zwOlf (12) Monate lber den Zeitpunkt hinaus !verléingert werdeh, an
| 1
\ 1

dem er andernfalls abgelaufen ware. ‘
| | |
| |

Artikel 14

fberweisung von Einnahmen

| .

|
| ‘
| |

J
|
|

\
i

| 1. |Jede Vertragspartei gewdhrt dem namhaft gemalchten E‘luglinieriunter— ‘
[nehmen der anderen Vertragspartei das Recht, den im Hoheltégeblet

|der ersteren Vertragspartei erzielten {Jberscihuﬂ der Einnahmen dber |
|die Ausgaben an ihren Hauptsitz zu {berweisen. Diese Uberwelsungen[
| erfolgen jedenfalls in frei konvertierbarer V’Ja’l'lrung Zum offLZLellenI
[Wechselkurs und vorbehaltlich der und gemin ?den Dev1sr=nbest1mmungen,
in deren HoheltsgebleI{: der Ertrag enstanden,

[ jener Vertragspartei,

ist. ! \
| '
|

.‘ ; f

| |




2. Bestehen besondere Vereinbérungen zwischen den

|

!
beiden Vertrag-

schlieBenden Parteien Uber den Ausgleich von Zahlungen, so finden

auf die Uberweisung von Geldern gemdB Absatz 1 dieses Artikels die

Bestimmungen dieser Vereinbarungen Anwendung.

| |
| ,
| i
f
Artikel 15 ]
Sicherheit|| der Zivilluftfak?ft
| ;
|

1. Im Einklang mit ihren v&lkerrechtlichen Re’chten und Pflichten be-

kraftigen die Vertragsoarteien, daB ihre ge:ﬁenseltlge Verpflichtung,
die Sicherheit der ZlVlllufltfah]:'t vor w1derrechtllchen Eingriffen zu
schiitzen, einen integralen Bestandtell dleses Abkormnens bildet. Ohne
die Allgemeinheit ihrer volkerrechtllchen Rechte und' Pflichten zu

beschrdnken, handeln die Vertragsparteien in Ubereinstimmung mit den

|
Bestimmungen des am 14. September 1963 in Tokio unterzeichneten

Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahr-
zeugen begangene Handlunge1"1, des am 1l6. Dezember 1970 in Den Haag
unterzeichneten U‘beremkonmens zZur Bekampﬁung der widerrechtlichen
Inbesitznahme von Luftfahrlzeugen und des am 23. September 1971 in

Montreal unterzeichneten Ubereinkommens mjir Bekdmpfung widerrecht-

licher Handlungen gegen di.e.\1 Sicherheit der T'Zivillufitfahrt.

2. Die Vertragsparteien gewé'h’ren einander auf Ersuchen jede notwendige

Hilfe, um Handlungen der [widerrechtlichen\' Inbesitznahme wvon Zivil-

luftfahrzeugen und sonstige widerrechtliche Handlungen gegen die

Sicherheit solcher Luftfa|hrzeuge, von dei:‘en Fluégéisten und Besat-

zungsmitgliedern, won Flughafen und Luftfahrtemrlchtungen sowie
sonstige Bedrohungl der Slcherhelt der iZivilluftfahrt zu
|
verhindern. ~‘ ; |
1

jede

| 1 |
‘ |

| -
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Die Vertragsparteien handeln in ihren gégenseitigen Beziehungen in
Uibereinstimmung mit den von der Internationlen Zivilluftfahrtorgani-

sation festgelegten und als Anhdnge zum Abkommen Uber .die Inter-

| ‘
nationale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherhei.tsbestind:nungen fir

1

die Luftfahrt, sofern solche Sicherheitsbestimmungen auf die Ver-

tragsparteien anwendbar sind; sie tragen daflir Sorge, daf die
Betreiber von Luftfahrzeugen, die bei i\hnen registrierq sind oder
den Hauptgeschidftssitz oder stdndigen Wohnsitz in lhrem Hohe1ts—
gebiet haben, sowie die FlughafenhalterL in ihrem Hoheltsgeblet in

Uoereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestimmungen handeld.

| ;
daf solche Beii_reiber -vyon
Luftfahrzeugen angehalten werden kb'nne;en, die won der anderen

Beide Vertragsparteien kommen Uberein,

Vertragspartei geforderten, in Absatz 3 dieses Artikels genanrrlten
Sicherheitsbestimmungen fir die Luftfahrt £ir die Einreise in das,
die Ausreise aus dem und das Verweilen ‘yin dem Hoheitsgebiet di?ser
anderen Vertragspartei zu befolgen. Beide Vertragsparteien tragen
daflr Sorge, daB in ihrem Hoheitsgebiet l_;eeignete MaBnahrrjen effektiv
angewandt werden, um das Luftfahrzeug zu‘ schiitzen und die Fluggdste,
die Besaﬁzungsmitglieder, die wvon ihne;n mitgeflihrten Gegenstinde,
das Gepidck, die Fracht und die Vorrdte an Bord sowohl vor dem Ein-
steigen und Beladen als auch wihrenddessen einer Kontrolle zu unter-
ziehen. Jede der Vertragsparteien hat vlreiters jedwede Aufforderung
der anderen vertragspartei zur Ergreif‘png angemessener Sondermaf-
nahmen zum Schutz vor einer ganz bestimmten Bedrohung wohlwollend zu
berticksichtigen. ' "
| |

Komnt es zu einem Zwischenfall widerrechtlicher Inbesitznahme von
Zivilluftfahrzeugen oder sonstiger widerrechtlicher Handiungen gegen
die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggdste und Besat-
zungsmitglieder, von Flughdfen oder ‘Luftfahrteinricht;:ungen oder

droht ein derartiger Zwischenfall, so g“ewé\'hren die Vertragsparteien
einader Hilfe durch erleichterten Informatlonsfluﬁ und sonstlge
geeignete Mafnahmen 2zur schnellen und sicheren Beendlgung eines

derartigen Zwischenfalls oder der Gefahr!eines solchen.




Artikel 16 |

|
l
I
l
'| - 16 -
|
|
1
1

Beratung | l

| !

| i

| S

|

Im Geiste enger Zusammenarbeit werden die L}thfahrtbehéirden der beiden

| Vertragsparteien regelmdfig ihre Ansichten Uber die Anwendur‘l;g und Aus-
1

| legung des vorliegenden Abkommens austauschen. I
| .

1

l | |
| 1]

| | |

1 Artikel 17 | |

| Anderung | *;
| !
| .

1

| | |
|

| 1. Jede Vertragspartei kann jederzeit um Beratungen ersuchen, | um Ander-

ungen zu diesem Abkommen einzuleiten. Weiters kdnnen Beratungen dber
| ‘

Fragen betreffend die Auslegung und Anwenc}ung dieses Abkommens ver-

langt werden, wenn eine der Vertragsparteien der Ansicht) ist, das

ein Meinungsaustausch im Rahmen des Artikel 16 erfolglos 1gebliebén

(60) Tagen wvom Zeitpunkt des Ersuchens Zl.ll beginnen. Jede! Anderung
|
dieses Abkommens als Ergebnis dieser Beratungen tritt nach Eﬁﬁllung

|
der jeweiligen verfassungsmdfigen Erfordgrnisse und BeFtéitigung

durch Briefwechsel in Kraft, '

. |
. Anderungen hinsichtlich der im Anhang fiestgelegten Fluéstrecke‘n
n

kénnen durch direkte Vereinbarung zwischen ! den zustdndigen LBehESrdeh

l

|

|

1

% ist. Diese Beratungen haben innerhalb eines Zeitraumes von sechz;}g
|

1

|

1

|

Notenwechsel bestitigt.

|

der Vertragsparteien erfolgen und werden durch diploﬁllati.scheh

!
|

|

|

L
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Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

I
!
|

| .
[
!

!

| N
Bei einer Meinungsverschiedenheit Uber dié Auslegung odel.i Anwendung

dieses Abkommens werden sich die Luftfahrtbehdrden der} Vertrags-—

parteien bembhen, diese auf dem Verhandlungswege beizulegeﬁ; im Falle

des Scheiterns wird die Meinungsverschiedenheit den Vertragsparteien
l I

zur Beilegung tberwiesen. | | [
| :

1 |

|

|

I
|

. I
Artikel 19 |
Anwendbarkeit der Konvention| von Chicago | |
| |
| f

|
Die Bestimmungen der Konvention bleiben \in ihrer gegenwé'irtigen _‘E‘as—
sung zwischen den Vertragsparteien fir di.!e Dauer dieses Abkommens in
dem Umfang in Kraft, in dem sie auf die gemdB diesem Abkdmmen errich-
teten Fluglinien anwendbar sind, und gelte%n als integraler Bestan%iteil
dieses Abkommens, es sei denn, daB beide Yertragsparteien leinen Ander-
ungsantrag zur Konvention ratifizieren, we"lcher ordnungsgemdl in lkraft
getreten ist; in diesem Fall bleibt die Kopvention fiir die Daver Jieses

Abkommens in der so gednderten Fassung in E‘(raft. | |

' |
|

| |
! l

Artikel 20 {‘
Inkrafttreten,
\

l
I 1

I
|
1. Der Anhang zu diesem Abkommen gilt als' Bestandteil des Abkommens und

alle Verweise auf das Abkommen schlieBen auch solche 4uf den Anhang

ein, sofern nicht ausdriicklich etwas arllderes vorgesehen_I ist. |
|

| .
|
| f

I
1
|
5

!
i
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1 ly |
!
!

!
!

!

:

I

r r
’ I

12, Dieses Abkommen tritt am ersten Tag des llzwelten Monats ,nach de'n

zu dem die beiden Vertragspartelen emander 1n

I
| Zeitpunkt in Kraft,
einem diplomatischen Notenwechsel bekanntgegeben haben,I daB dle

[
Erfordernisse flir sein Inkrafttreten nach' ihren jewexllgen verfas—
sungsrechtlichen Verfahren erfiillt worden smd. f’ f
! , :
! :

!

!
!

!
!

!

|
[
| Artikel 21
! !
Beendigung | ;
! ’
f

I‘ '
i
|

!

[
[
l r
!
Jede Vertragpartei kann der anderen Vertragsparte1 jederzelt schrl.ft—
dieses LAbkommen A kuridlgen. Eine

!
lich ihren Wunsch bekanntgeben,
solche Benachrichtigung ist gleichzeitig ’dem Rat der Internatlonalen

[
| Zivilluftfahrtorganisation und dem aekretarlat der Veremten Nationen
zur Kenntnis zu bringen. Ist eine solcpe Benachrlchtl.gung erfolgt,

I

rf tritt dieses Abkommen zwSlf Monate nach dem Zeitpunkt des| Erhaltes der
J Rindigung durch die andere Vertragspartél aufer Kraft,, soferne die
Rlindigung nicht vor BAblauf dieses Zeltraums elnvernehmllch zuruck-
gezogen wird, Wenn keine Empfangsbestatlgung durch dle andere Ver-
tragspartei erfolgt, gilt die Kundlgung, als vierzehn (EL4) Tage nach
Erhalt durch die Internationale 71V1lluftfahrtorganlsatlon elngegangen.

f
!
!
!

!

[
?’L 0/:—{ ’ ..1989 in sechs Urschriften,

J GESCHEHEN in New Delhi am ..¢%.%:.. 220500,
[

jeweils zwei davon in Hindi, Deutsch und Englisch, wobel a].le Texte
gleichermaBen authentisch sind. Im Falle von \demungsverschledenhelten

!
hinsichtlich der Auslegung ist der enghscha Text mafsgebend

rJ @ ——\/\

! t
| *> FUR DIE
REGIERUNG VON INDTEN:




ANHANG.
l

|

|
l
|

A. Das wvon der Regierung wvon Indien namhaftlgemachbe Fluglinien-
unternchmen ist berechtidt, auf den félgendeni Flugstrecken

Fluglinien in beiden Richtquen Zu betreiben}

l

|
Abflugpunkte: |

|

Ankunftspunkte :
) |

|
Punkte in Indien

l
|
|
|

B. Das von der ﬁsterfeichischen Bundesregierung namhaft gemachte
|
Fluglinienunternehmen ist | berechtigt, abf den folgenden
|

Flugstrecken Fluglinien in be%den Richtungen zu betreiben:

1

f

L

l
v l ' |
Abf lugpunkte: | Ankunftspunkte:
| 1 |
| l
| |
Punkte in Usterreich | New Delhi

1

|

[

{

Anmerkung : |

Zwischenpunkte und , Punkte dariiber  hinaus' sowie die

| i
Austibung von Verkehrsrechten zu |bzw. von diesen

Punkten werden von|den beiden Luf#fahrtbehﬁrden. der

Vertragsparteien vereinbart.

|
|
1




AGREEMENT 'BETWEEN THE

GOVERNMENT OF INDIA ‘-
AND THE '
AUSTRIAN FEDERAL GOVERNMENT

RELATING 'I'O AIR SERVICES

The Government of India and the Austriein Federal Government

| .
Hereinafter described as the "Contracting Parties" |

. ‘l ! .
BEING parties to the Convention on Ihternational Civil ' Aviation (hereinafter
referred to as the "Convention") opene%i for signature at Chicago on the 7th
December, 1944, ll ]
AND DESIRING to conclude an Agree%ent for the purpose of establishing
air services between their respective terrltorles,

HAVE AGREED as follows: | |

| !
ARTICLE - 1 ‘
i

|

i
Definitions {
i
! 1
| |

For the purpose of this Agreement, unless the context ' otherwise requires:

(a) '

the term "Contracting Party" means the Austrlan Federal Govern-

ment on the one hand and the Government of India on the other;

(b) nti ‘

the term ™the Conventlon" means the Convention on International

Civil Aviation, opened for sﬂgnature at Chlcago, on the seventh

day of December, 1944, and| includes any Annex adopted under

Article 90 of that Conventlon and any amendment of ‘the Annex

or Convention under Articles \90 and 94 thereof msofar as these

l |
have become effective for both: Contracting Parties;
|

|
. [ :
"aeronautical authorities"

(c) the term means, in: the case of the

Austrian Federal Government,l‘ the Federal M:inister for Public

| " s
Economy and Transport and, in the case of the Government of
|
India, the Director General of Clvﬂ Aviation, '

or any other authority legally émpowered to perform the functions
exercised now by the said autho:llltles; | ‘

| 1
(d)  the term "designated airline" Ilmeans an airline, which ‘'has been

designated and authorized in accordance

with Article 3 of the
present Agreement;

| o




{ P
r I
|

|
| .
relation to a state lfneans the land areas

(d)  the term "territory" in
sovereignty

[ i

and territorial waters adjacent thereto under the
!

|

| of that State; ’ _
|

the term "air service" means any scheduled l'air service performed
| ;

f
| by aircraft for the public transport of passengers, mail or cargo;
|
| |
(g the term ‘international air service" means|an air service which

1

; passes through the air space over the terriF’ory of more than' one
. |
|

[ State;
I | - ;
(h) the term "airline" means any air transport enterprise off“ering
| or operating an international air service; f !
(i) the term "stop for non-traffic purposes" means a landing for any
I
| purpose other than taking on or discharging passengers, ‘,‘cargo
f or mails ! '
J | ]
(j) the term "capacity" means: ! 1 ‘
|
|

I
f ) in relation to an aircraft, the payload of that aircraft available
J :
: on a route or section of a route; ;’ ,
{ . . . . ] o ’
: 1) in relation to a specified air service, the capacity of the
| I
aircraft used on such service, multiplied by the frequency
| .

[ . . .
: operated by such aircraft over a given period on a route
1 1
r or a section of a route. ! r
| .
|

|

| ARTICLE - 2 | |

|
I
;

f Grant of Traffic Rights

|
1
1
i
l

[
1. | Each Contracting Party grants to the other Contractmg Party the rlghts
spec1f1ed in the present Agreement for the purpose of establishing air serv1ces‘

on the routes specified in the Annex thereto (heremafter called "the agreed

services" and "the specified routes"). The agreed sefvices may be inaugurated

r
at any time after the provisions of Article 3 have been complied with.

|

Subject to the provisions of the present Agreerﬁent, the airline designated

2.
by

I

|

r

jeach Contracting Party shall enjoy the following rights:
|

(a) to fly without landing across the territor;-’y of the other Co:ntracting’

I
|

f Party;

J |

[ ‘ ' i
J

[

!
! "

!




|
|

\
|
‘, t
B |
* !

|
(b)  to make stops in 1:he\| territory of the other Contracting Party

L

for non-traffic purposes; and \.
| 1
()  while operating an agr:eed service on a"speciﬂed route, to make

stops in the territory df the other Contr‘{acting Party at the point
specified for that route in the Annex te the present Agreement,

for the purpose of embarking or disembarking traffic in passengers,
cargo or mail, | l

i ‘.
3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be deemed to confer on

the airline of one Contracting Partyﬁ the privilege of taking on, in the territory

J . .
of the other Contracting Party, passengers, cargo or 'mail destined for another
|
point in the territory of that other Cpntracting Party.

1
| i

b

4. The laws, regulations and instlﬁ'uctions of one C%)ntracting Party, relating
to entry into or departure from its territory, of aircraft or air services operated
in international air navigation or to the operation of such aircraft or air services
while within its territory shall apply to aircraft and agreed’ services of the
designated airline of the other Contracting Party. ! |

| 1
I

ARTICLE - 3 }_

|

Designation of Airlines
! |
| .

|

4
L. Each Contracting Party shall! have the right 1‘[0 designate in writing

to the other Contracting Party one airline for the purpose of operating the

agreed services in accordance with the Annex to this Agreement
|

2. On receipt of the designation,‘u the Contracting 'Party shall through its

own aeronautical authorities and sub]ect to the prov1510ns of paragraphs 4

and 5 of this Article, without delay grant to the de51gnated airline the appro-
|

priate operating authorization. | ‘
| '

3. Each Contracting Party shall lhave the right, by written notification

. N . . -
to the other Contracting Party, to withdraw the designation of any such airline
| I

and to designate another one. " ‘
|
| !

4. The aeronautical authorities of | one Contracting ‘Party may require the
airline designated by the other Contrlacting Party to satisty them that it is
qualified to fulfil the conditions pr(eiscribed under the laws and regulations

normally applied by them to the operation of air carriers and of international
commercial air services. l ‘. ‘




1 \ .
i - q, - L 1
h |
\ 1

Each Contracting Party shall have the right! to refuse to accept the

t , - :
designation of the airline or to withhold the grant to the airline of the rights

specified in paragraph 2 of Ar‘ciclg| 2 of the present Agreement or to impose

5.

: . | | . -
such conditions as it may deem n'iecessary on the exercise 'by the airline of

those rights in any case where it "\ is not satisfied Ltchat substantial ownership

and effective control of that airling¢ are vested in th‘g other Contracting Party
or its nationals. For the purpose of this paragraph, the expression "substantial

ownership and effective control" mélanS that in any éase where the designated
airline operates its services under thi% Agreement by er{tering into any agreement
with the airline of any other countkfy or the Governﬁnent or nationals of any
other country, the Contracting Party designating the airline or its nationals

shall not be deemed to have substantlal ownership and effectlve control of

the designated airline, unless the Contractmg Party or.its natidnals, in addition

to the ownership of the major parttl of the assets oﬁ the designated airline,
have also \ “. \

(i) effective centrol in the\ management of . the designated airline,

and | ‘

(i)  ownership and effective control of the major part of the fleet
of aircraft and equ1pment used in the operatlon of the services.
L |

6. The airline so designated and aul;thorized may begih to operllate the agreed

services at any time provided that th‘le provisions of Articles 10 and 12 have

been complied with. | "

| !
|

ARTICLE - &

1

L ‘
Revocation or Suspension of Operating Authorization
‘ l

Each Contracting Party reserves the right to itself toirevoke the operating

1

authorization or to impose such appropritate conditions as it may deem necessary
in case of failure by a designated airiiine of the other ‘]Contract‘ing Party to
comply with the laws and regulationst of the former ¢ontracting Party, or
in case, in the judgement of the former Contracting Party, there is a failure

to fulfil the conditions under which the “i rights are grantea in accordance with
the present Agreement. This shall alsc“p apply if the prc;visions of paragraph
5 of Article 3 are not compiied with. tSuch action shall{be taken only after
consultation between the Contracting Partles in accordance with Article 16
of the present Agreement unless an 1rhmednate suspensmn of operatlons or

|
imposition of conditions is necessary to| avoid further mfrmgement of laws,

- . I3 | I‘ |
regulations or provisions of the present Agi]’eement 1 ‘
|
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|

ARTICLE - 5

|
| Charges : .
! i
| ,
The charges imposed in the territory of one Cont'racting Party for the use
of airports and other aviation fac111t1es by the alrcraft of the designated airline
of the other Contracting Party shail not be hlgher than ‘those paid by the

aircraft of a national airline engaged in similar linternational air services.

‘ |
|

| . ‘
ARTICLE - 6

|

l .
Exemption from Customs and other' Duties

1 | .

Supplies of fuel, lubricating oils, épare parts, regular equipment and aircraft

stores introduced into or taken on board aircraft of the designated airline
of one Contracting Party and mtended solely for use by of in such aircraft
and remaining on board on departure from the last airport of call in the terri-
tory of the second Contracting Party shall be accordeél with respect to customs
duty, inspection fees or similar charges, treatment ° not less favourable than
that granted by the second Contractmg Party to the natlonal airlines operating

scheduled international air services| or to the alrlmes of the most favoured
|

nation: I !
|

|
1
|

Provided that neither Contracting Party shall be obliged to grént to the desig-
nated airline of the other Contractmg Party exemptloh or remjssion of customs

duty, inspection fees or similar charges unless such ‘other Contracting Party

1
grants exemption or remission of siuch charges to the designated airline of

the first Contracting Party. 1 | ‘

|
| 1
ARTICLE -7 !

|
Equal I()pportunity
|
‘ |
The designated airline of each Contractmg Party shall, in all' respects, enjoy

fair and equal opportunity for the carriage of international ‘traffic between
the territories of the two Contracting [Parties. ‘

| | |

|
‘ |
|

I
|

\l ' L
| ‘.
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|
ARTICLE - 8

Interest of Designated Airlines ?

In the operation by the designated airline of either Cohtracting Party of the
agreed air services, the interest of the designated airline of the other Con-
tracting Party shall be taken into consideration so as not to,effect unduly

the services which the latter provides on the same route.

ARTICLE - 9

|
'

Representation, Ticketing and Sales Promotion
' ‘

Subject to the laws and regulations of| the other Contracting Party, the desig-

nated airline of each Contracting Party shall have an equal opportunity to:
l

(@)  employ technical and commercial jpersonnel;

(b)  establish and operate offices; ‘

(c) issue all documents of carriage; and '

(d)  advertise and promote sales in jthe territory of the othér Contracting
Party, for the requirements of the concerned designated airlfne.

|

ARTICLE - 10

| - i

Capacity

[

L. The capacity to be provided and the frequency of services to be operated
shall be agreed between the de31gnated airlines in accordance w1th the principles

laid down in Articles 7 and & and the prowsmns of this Artlcle.

2. The schedules so agreed upon shall be submitted for approval to the
aeronautical authorities of both Contracting Parties at'least thirty (30) days
before the proposed date of their introduction. In special cases, this time

limit may be reduced subject to the consent of the said auithorities.

3. Any increase in the capacity to be provided and/or frequency of services
to be operated by the designated airline of either Cbntractiqg Party shali
be agreed in the first instance between the designated airlines and shall be
subject to the approval of the aeronautical authorities on the basis of the
estimated requirements of traffic between the territoriles of the Contracting

Parties. Pending such agreement or settlement, the capacity Eand irequency

entitlements already in force shall prevail.
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4. If the designated airlines of the C;ontracting Parties fail to agree on

any matter the aeronautical authorities of the Contracting Parities shall endeavour

to reach agreement thereon.

5, The capacity to be provided and the frequency of services to be operated
in terms of paragraph 1 of this Article, |as agreed shall be specified in an

exchange of letters. Any increase in the frequency so |specified pursuant

to paragraph 3 of this Article shall be specified jointly by the aeronautical

authorities.

ARTICLE - 11 :

Provision of Operating Information

Each Contracting Party shall cause its |designated airline; to communicate

to the aeronautical authorities of the other Contracting Party,'as long in advance
as practicable, prior to the inauguration of the agreed services, thp type of
| |
service, the type of aircraft to be used, the flight schedules, tariff schedules,
and all other relevant information concerning the operatibn of the agreed
services including such information as may be required to satisfy the aeronautical
authorities that the requirements of this Jﬁgreement are be;ing duly observed.
The requirements of this Article shall likewise apply to any changes ‘concerning
the agreed services. |

ARTICLE J 12

Provision of Strlltistics

The aeronautical authorities of either Contracting Party shall furnish to the

aeronautical authorities of the other Contracting Party statistic$ relating
to the traffic carried during each month jon its air services to or from the
territory of the other Contracting Party showing the countries of origin and
destination and the points of embarkation |and disembarkation of such traffic,

Such statistics shall be furnished as early as|possible.
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‘.

\
|
|
1
ARTICLE - 13 x
I
|
|

Tariffs |

1
\

l. For‘ the purpose of the following paragraphs,l the term "tariff" means
| .

the prices to be paid for the carriage of passengers and cargo and the conditions

under which these prices apply, i‘lncluding prices and conditions for agency

and other auxiliary services, but |excluding remuneration and conditions for

the carriage of mail. ‘, |

1 ‘
2. The tariffs to be charged by the airline of one Contracting Party for

carriage to or from the territory 'of the other Contractmg Party shall be
established at reasonable level, due regard being pald to all relevant factors,

including cost of operation, reasonable profit, and the tarlffs of other airlines.
!

3. The tariffs referred to in paragraph (2) of thls! Article shall, if possible,

be agreed by the designated airlines concerned of both Cohtracting Parties,

and such agreement shall, wherever possible, be reached by the use of the

procedures of the International AJr Transport Assdciation for the working

|
out of tariffs. [ :

‘ 1
| .
4. The tariffs so agreed shall be smijbmitted for the approval of the aeronautical
authorities of both Contracting Panlties at least ninéTty (90) ‘days before the
proposed date of their introduction, Ifln special cases, th:is period’ may be reduced,

subject to the agreement of the said éluthorities. |

5. This approval may be given éxpressly If neither of Ithe aeronautical
authorities has expressed dlsapproval'l within thirty (30) days from the date
of submission, in accordance with paragraph (4) of th1s Article, these tariffs
shall be considered as approved. Iq the event of th]e period for submission
being reduced, as provided for in p:aragraph (), the:‘aeronautical authorities

may agree that the period within whhch any disapprova‘lll must be notified shall
| | .
be less than thirty (30) days. | ‘

6. If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph (3) of this

Article, or if, during the period app!licable in accordance with paragraph (5)
of this Article, one aeronautical autho‘rity gives the other aeronautical authority
notice of its disapproval of a tariff IIagreed in accordance with the provisions
of paragraph (3) the aeronautical aulthorities of the two Contracting Parties

1

shall endeavour to determine the tarifflby mutual agreement.
|
| ,
‘ 1
I .

\ |
| ;
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|

7. If the aeronautical authorities cannot agree on iany tariff submitted

to them under paragraph (4) of this Article, or on the determination of any

tariff under paragraph (6) of this Article, ithe dispute shall ble settled in accordance

with the provisions of Article 18 of this Agreement. Y

| 1
| : }
&. A tariff established in accordance with the provisions of this Article

shall remain in force until a new tariff has been established Nevertheless,

| |
a tariff shall not be prolonged by virtue <")f. this paragraph f‘or more - than twelve
(12) months after the date on which it othl‘ierwise would have}expired.'

\ i

| !

ARTICLE - 14 |

'| !

Transfer of Earnings !
|

|
| - ‘
1. Each Contracting Party grants tolthe designated airline of the other

Contracting Party the right to remit to itsl head office, the éxcess over expendi-

ture of receipts earned in the territory of the first Contractmg Party. Such

remittances, however, shall be made m'freely convernble currency at the
official rate of exchange and subject to\and in accordance with the foreign

exchange regulations of the Contracting Farty in the terrltory of ' which the

revenue accrued. '. !

! !
2. In case special arrangements ruling the settlement of payments are

| '
in force between the two Contracting Parties, the provisions of such arrangements

shall be applied to the transfer of funds under paragraph (1) of this Article.

| !
| !

|
ARTICLE - 15

Aviation Sec&l_lrity |
I ':

l .
Consistent with their rights and obligations under internatiorl]al law, ‘the Con-

|
tracting Parties reaffirm that their obligation to each other to protect the

security of civil aviation against acts of junlawful intereference forms an

integral part of this Agreement. Wlthout limiting the generality of their

rights and obligations under international law, the Contractmg Parties shall

in particular act in  conformity with the | provisions of the Convention on

Offences and Certain Other Acts Committed on Board Alrcraft, signed at
Tokyo on 14 September 1963, the Conventlo'n for the Suppressmn of Unlawful
Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December 19701and the Conven-

tion for the Suppression of Unlawiful Acts agamst the Safety of Civil Av:atlon,
I
signed at Montreal on 23 September 1971, ! !

L

|
| !
|
| !
J
)
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The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance

2'
to each other to prevent acts of unlawful s’elzure of civil alrcraft and other

unlawful acts against the safety of such alrcraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and r’any other threat:to the 'security

|
I

of civil aviation. r
i

The Contracting Parties shall, in their ’mutual relations, 'act in conformity

3.
with the aviation security provisions estalbhshed by the Internatlonal Civil

Aviation Organisation and designated as Annexes to the Conventlon ‘on Inter-

onal Civil Aviation to the extent that such security prov1510ns are apphcable

nati
to the Contracting Parties; they shall requ1re that operators of aircraft of

aircraft who r’me their pr1nc1pal place of business

their registry or operators of
afnd the operators of airports in their

or permanent residence in their territory
territory act in conformity with such aviatién security prov151ons.

r
Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft may be

[+.
required to observe the aviation securlty, provisions referred to in paragraph

3 above required by the other Contractmg Party for entry into, departure
Each

from, or while within, the territory of ’”that other Contractmg Party.

g Party shall ensure that adequate measures are effectively applied

Contractin
within its territory to protect the alrcraft and to 1nspect passengers, crew,

carry-on items, baggage, cargo and alrcraft stores prior to and durmg boarding
|
Each Contracting Party shall also give sympathenc con51derat10n

or loading.
to any request from the other Contractlng Party for reasonable special security

|
r

!

measures to meet a particular threat. :

|
When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil

5.
, | ;
aircraft or other unlawful acts against the safety of such arrcraft, their passengers

airports or air navigation fchilities occurs, th‘é Contracting Parties

and crew,
shall assist each other by fac111tat1ng, communications and other appropriate

measures intended to terminate rapld}y and safely such incident or threat

thereof. !
J’ ‘

ARTICLE - 16 {

{ .

t

Consgrjltation ! ,

| ! :
In a spirit of close collaboration, the aeronautical aj‘uthorities of the two

Contracting Parties shall exchange ;views regularly on the application and
[ :

interpretation of the present agreemen’t.
!
l i
f !
| <
! i

{

r
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ARTICLE - 17

I
1
Modification |

|
‘ |

Consultations may be requested at any time by either Contracting Party
Consultations

I

for the purpose of initiating any amendments to thi:s Agreement.

may also be required on matters concerning the interpretation and application
. e . . \
df this Agreement if either Contracting Party considers that an exchange

of views within the meaning of Article 16 has been without succéss. Such

consultations shall begin within a period of 51xty|days from the date of the
llequest. Any modification of this Agreement as a result of such consultations

|
shall come into effect after the respective constitutional requirements have

been fulfilled and when it has been confirmed by an exchange of letters. _
i | 1 ‘
2. Modifications to the routes specified in the Annex may bé made by

direct agreement between the competent authoritiés of the Contracting Parties

1 , .
rand shall be confirmed by an exchange of notes through diplomatic channels.

|
|
[ ARTICLE - 18 |
f Settlement of Disputes! |
. | |
[If any dispute arises relating to the interpretationl or application of l this agree-

ment, the aeronautical authorities of the Contra:cting Parties shall endeavour

the dispute
l

!to settle it by negotiations between themselves, failing which
| shall be referred to the Contracting Parties for settlement.

, |

| ARTICLE - 19 |

| |
‘ Applicability of Chicago Corfpvention ‘

|
fTO the extent to which they are applicable tcl the air services estabhshed

" under this Agreement, the provisions of the Convention shall rerqaln in force
lin their present form between the Contractmg| Parties for the. duration of
| the Agreement, as if they were an integral part of the Agree‘ment, unless
both Contracting Parties ratify any amendment ito the Convention, which shall

| : ,
' have duly come into force in which case the| Convention as amended shall
4

T

| remain in force for the duration of this AgreemenLt.
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| ARTICLE - 20 [
t
Entry into Force : ’

T

1. The Annex to this Agreement shall be deemed to be part of the Agreement

and all references to the Agreemenﬂshall include reference to the Annex,
!

!

except where otherwise expressly . provided.
| !

2. This Agreement shall enter 1nto force on the flrst day of the second

month, following the date on which the two Contractmg Parties have notified
each other in an exchange of dlplomatlc notes that the requirements for its

entry into force under thelr respecn've constitutional procedures have been

fulfilled.
o

| .
ARTICLE - 21 1

Termination _
1’ |
Either Contracting Party may, at an)ff time, give written notice to the other

Contracting Party of its desire to terminate this Agreement. Such notice

shall be simultaneously communicate::d to the Councjl of the International
Civil Aviation Organisation and the1| Secretariat of the United Nations. If
such notice is given, this Agreeme—(‘nt shall terminat‘e twelve months after
the date of receipt of the notice by the other Contractmg Party, unless the
notice to terminate is withdrawn by agreement before the expiry of this period.
In the absence of acknowledgement l)f receipt by the other Contracting Party,

1
notice shall be deemed to have been received fourteen days after the receipt

of the notice by the International Civil Aviation Orgamsatlon.
|

DONE at New Delhi, this twenty siglxth day of October 1989 in six Originals,

two each in the Hindi, German and ]jfnglish language, all the texts being equally

authentic. In case of any divergence of interpretation, the English text shall

prevail, |
r

&

(S.K. MISRA)
Secretary
Ministry of Civil Aviation
and Tourism
For Government of India

I




Note:

|

ANNEX

The airline designated by the Austrian Federal Government shall be

entitled to operate scheduled air serivices in both directions on the following

routes:

f
|

Points of Departure

Points 0|f arrival

Points in Austria

|
New Delhij :

The airline designated by the G

to operate scheduled air services

routes:

overnment of Ind}ia shall be entitled
in both directions on the following

|

Points of Departure

Points of arrival ;

Points in India

Vienna

|

Intermediate points and points

i
I

beyond and the exercise of traffic

rights to/from these points shali‘be agreed upon by the two aeronautical

authorities of the Contracting Parties.

|
|

|
|

|




